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Uvod

Prlzkumy dopravniho chovani (PDCH) jsou jednim
z ddlezitych zdrojl informaci pro dopravni planovani.
Data ziskana pomoci PDCH slouZi kanalyze stavu
dopravni poptavky, jsou nepostradatelnd pro
konstrukci  kvalitntho dopravniho modelu, ¢i se
vyuzivaji ke konstrukci indikatord monitorujicich
naplhovani vyty¢enych dopravnich pland.

V soucasnosti jsou v Ceské republice PDCH standardni
soucasti zejména méstského dopravniho planovani,
aktualné predevsim diky méstskym plandm udrzitelné
mobility (Jordova, Sperat, Brlhovd Foltynova &
Martinek, 2015; Koufil 2018), vibec poprvé viak byl
proveden prizkum na Urovni celého statu. Jednalo se
o prizkum nazvany Cesko vpohybu (CVP), ktery
probéhl mezi lety 2017 a 2019.

Tato publikace si klade za cil pfedstavit metodologii
CVP (kapitola 2), ato veetné zplsobu zpracovani
ziskanych  dat (kapitola 3), zhodnotit kvalitu
areprezentativitu nasbiranych dat (kapitola 4)
a nakonec také predstavit zakladni ziskana zjisténi
(kapitoly 5 az 7).

Hlavnim ddvodem realizace prizkumu byl poZzadavek
Ministerstva dopravy CR, zadavatele prlizkumu,
k ziskani dat o dopravni poptdvce pro potieby
aktualizace celostatniho multimodalniho dopravniho
modelu (Ministerstvo dopravy CR, 2012). Historie
myslenky celostatniho prézkumu dopravniho chovani
je vsak delsi. Je zaloZena na fadé aktivit Centra
dopravniho vyzkumu, v. v. i, (CDV) spocatkem
v projektu ,Metody prizkumu dopravniho chovdni”
(2011-2013) vjehoz ramci se CDV Ucastnilo
mezindrodniho projektu COST ,Survey Harmonisation
with  New Technologies Improvement” (TU0804).
Projektu COST se Ucastnila fada evropskych zemf s jiz
realizovanym celostatnim PDCH, nebo dokonce
ustavenym mechanismem pravidelného sbéru téchto
dat, s cflem harmonizovat metodologie a ziskat dobfe
porovnatelnd data. Pro CDV byl tento projekt dUleZity
jednak  pro  sdileni
s provadénim prazkumu, jednak pro navazani
spoluprace se zahrani¢nimi institucemi. Zasadnim
zdrojem inspirace pro prvni koncept ceského
celostatniho PDCH byla rakouska metodika KOMOD

praktickych  zkusenosti

(Fellendorf akol,, 2011) a konzultace s jejimi autory,
prevazné zInstitut fur Verkehrswesen videnské Die
Universitat fur Bodenkultur (BOKU). V roce 2014 CDV
publikovalo prvni podnét krealizaci celostatniho
PDCH (Senk & Kourfil, 2014) a vroce 2016, jesté ve
spolupraci se SUDOP PRAHA, as, navrh tohoto
prazkumu (Gabrhel, Koufil & Melzer, 2016). Vroce
2017 pak Ministerstvo dopravy CR povéfilo CDV
sbérem dat o celostatnim dopravnich chovani a dalo
tak vzniknout projektu Cesko v pohybu.

Projekt byl na jafe 2017 zahajen organizaci kulatého
stolu, knémuz byli pozvani odbornici zinstituci ¢i
firem, které by mohli mit zéjem o vyuZiti celostatnich
dat o dopravnim chovéni. Kulatého stolu se Gcastnili
zastupci Ministerstva dopravy CR, JASPERS, Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, SUDOP PRAHA, as., Useku
dopravniho inzenyrstvi z TSK Praha a Pfirodovédecké
fakulty Masarykovy univerzity v Brné. Byla predstavena
a prodebatovéna metodologie prlizkumu. Mimo jiné
zde byl formulovan poZadavek na data o cestdch na
dlouhou vzdalenost.

Samotny prizkum byl spustén na podzim 2017, kdy
sbér dat byl provadén agenturou FOCUS - Centrum
pro socialni a marketingovou analyzu, spol. s r. 0. Shér
byl rozlozen do dvou ,dopravné béznych obdobi*: na
podzim 2017 (zafi-listopad) a na jaro 2018 (bfezen—
kvéten). Vzhledem ktomu, Ze na podzim 2017 bylo
nasbirano necelych 30% zvybérového souboru
stanoveného pro toto obdobi, bylo v metodologii
provedeno nékolik zmén. Sbér dat byl v prvé radeé
naplanovan na delsi obdobf a v kontinudlni podobé
(12 mésicd, od kvétna 2018 do dubna 2019), zmény se
také napfiklad tykaly velikosti primdrni vybérové
jednotky. Nakonec byl také vysoutéZzen novy
dodavatel, agentura SC&C spol. s r.o..Na podzim 2019
CDV prevzalo nasbirand data od témér 10 ftisic
domacnosti.

Wysledky prizkumu byly predstaveny na jafe 2020,
v podobé webovych stranek www.ceskovpohybu.cz,
kde je kdispozici stru¢ny popis metodologie, zakladni
Zjisténi  vpodobé interaktivnich  grafl  atabulek
anakonec také volné dostupnych anonymizovanych
datovych sad.


http://www.ceskovpohybu.cz/

Uvod

Radi bychom podékovali viem, ktefi pomohli
vzniknout priizkumu  Cesku vpohybu. V prvni fadé
Ministerstvu dopravy CR, bez jehoz podpory by nebylo
mozné projekt realizovat; koleglim zBOKU za cenné
rady pfi vytvafeni metodologie prizkumu; agenturam,

které data sbiraly, za jejich profesionalitu; Ucastnikiim
kulatého stolu za jejich podnétné komentafe;
a nakonec také kolegiim z CDV: tém, ktefi samotnou
myslenku celostatniho prdzkumu pfinesli, i tém, ktefi
pomohli projekt zdarné dokondit.
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2. Metoda sbéru dat

Pod hlavickou Cesko vpohybu probéhly dva
samostatné prizkumy zamérené na zkoumani ceského
dopravniho chovani. Zpohledu ziskanych dat byla
pfevazna vétsina, pfiblizné 90 %, vénovana klasickému
prlzkumu dopravniho chovéni, ktery na vybraném
souboru domacnosti  sledoval celkovou mobilitu
v jednom vybraném dni. Zbyla desetina byla zaméfena
na prizkum cest na dlouhé vzdélenosti, tedy cestovani
domacnosti na vzdalenosti delsi nez 80 km, ato za
posledn( tfi mésice v pfipadé cest trvajicich méné nez
Ctyfi dny a za posledni rok u cest trvajicich ctyfi a vice
dni.

Kromé jiz zminéného rozdilu v délce sledovaného
obdobi se tyto dva prazkumy mobility metodologicky
odliduji i vdalsich aspektech. Jednad se napfiklad
orozdil vjednotce, kterd reportovala svou mobilitu
(jednotlivec/celd domacnost), o obdobi sbéru dat,
prospektivitu ¢ retrospektivitu  dotazovani,
dotazovani domacnosti ¢i podrobnost ziskavanych
Udaju.

Na druhou stranu sdili oba prizkumy fadu spolecnych
charakteristik, jako je zplsob konstrukce vybérového
souboru, postup pfi kontaktu domacnosti i
technologii sbéru dat. Oba prlzkumy maji také
spole¢nou ¢ast obsahovou, coz se prakticky projevuje
ve sdilenf dotazniku k ziskanf informaci
o charakteristikdch  domécnosti, jejich ¢leni i
vlastnénych dopravnich prostredkd. Tato spolecna
Cast byla postavena na postupech obvyklych pfi

navrhu PDCH.

V této kapitole, vénované metodologii Ceska v pohybu,
bude wvylozen vyzkumny kontext jednotlivych
priizkumd, zplsob konstrukce vybérového souboru,
abude pfedstaven samotny obsah prizkumu, tedy
jednotlivé zjistované Udaje. Ddle budou popsany
pouzité nastroje sbéru dat, rozlozeni prlizkumu v case,
anakonec také aplikované postupy zajisténi kvality
ziskanych dat. V kapitole bude také préibézné zmiriovan
samotny sbér dat a korekce metodologie, vynucené
nepriznivym vyvojem sbéru dat v Uvodu prizkumu.

Vyzkumny kontext

Prdzkum dopravniho chovadni

Przkumy dopravniho chovani (PDCH) predstavuji
nenahraditelny zdroj informaci o mobilité populace.
Znalost dopravniho chovéani obyvatel v zajmovém
Uzemi (odkud, kam a proc se prepravuji) je zékladem
efektivniho dopravniho planovani. Informace ziskané
pomoci PDCH jsou klicové pro pldnovani dopravy
zalozené na datech (analyzy soucasného stavu
dopravni poptavky, indikdtory stavu dopravniho
systému), pro modelovani osobni dopravy (Stopher &
Stecher, 2006) a v neposlednf fadé také pro tvorbu a
hodnocenf politik a opatfen( prosazujicich udrZitelné
druhy dopravy (Armoogum a kol,, 2014).

PDCH je mozné provadét na rlznych Urovnich
uzemniho ¢lenéni, ato podle konkrétniho Ucelu
PDCH. V soucasnosti se PDCH nejcastéji realizuji na
Urovni obci ajejich spadového Uzemi, ato v ramci
pripravy plan udrzitelné meéstské mobility (Koufil &
Simecek, 2022). PDCH vsak také mohou byt
realizovany na uUrovni kraji a kone¢né také na drovni
celostatni. Zékladni metodologie se na téchto rliznych
Urovnich nelisi, icel prlzkumu vsak ovliviuje nékteré
jeho zakladnf parametry, zejména velikost vybérového
souboru a ¢asové rozvrzeni sbéru.

Prvni celostatni PDCH byl realizovan roku 1965 ve
Velké Britanii, nasledovan Francii roku 1966 a USA
roku 1969 (Armoogum a kol., 2014). V sedmdesatych
letech se déle objevuji prvni celostatni prézkumy
napfiklad v Némecku, Svycarsku, Nizozemi, Finsku
nebo Dansku. Vsoucasnosti méd své celostatni
prlzkumy majorita statd EU.

Ve vétdiné evropskych zemi jsou celostatni prlzkumy
dopravniho chovani iniciovany a finan¢né podporeny
ministerstvy dopravy, a to ¢asto v koordinaci s dalsimi
ministerstvy ¢i regionalnimi organy. Ve Svycarsku a ve
Spanélsku je celostatni prizkum v gesci Ministerstva
pro mistni rozvoj. Jedinecny je model italského
kontinuédlniho  celostatniho  prlzkumu  mobility
AUDIMOB, ktery je financovan bankou, mezi jejiz
klienty patfi klicové firmy zdopravniho sektoru
(Senk & Koufil, 2014).
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Za metodickou pfipravou celostatnich prazkumd
v zahranicf stoji nejcastéji vefejné instituce, jako jsou
vyzkumné instituce nebo univerzity, casto ve
spolupraci Ufadem
a samozfejmé izadavatelem prizkumu. Soukromé
firmy vstupuji do procesu metodické pfipravy pouze
vyjimec¢né. Samotny sbér dat, tedy kontaktovani
respondentd, jejich dotazovani a zakladni zpracovani
dat, provadi pfiblizné v poloviné pfipadd néarodni
statisticky Ufad, v druhé poloviné jsou data pofizovana
agenturami specializovanymi na prlzkumy trhu
a vefejného minéni (Senk & Koufil, 2014).

snarodnim  statistickym

Metodologicky se jednotlivé nérodni prlzkumy
mohou velmi lisit, coz bohuZel ztéZuje vzdjemné
srovnani dat. Na evropské drovni se tento problém
pokusil fesit projekt COST Shanti (2009-2013) ktery si
kladl za cil harmonizovat evropska data o dopravnim
chovani (Armoogum a kol,, 2014). Projekt v prvni fadé
zmapoval oblasti, v nichz se prizkumy odlisuji, at uz
se jednd o obsah dotazovani a definice zékladnich
pojm, vyzkumné jednotky, vybérovy soubor, ¢asové
rozvrzenf prizkumd nebo technologie sbéru. V druhé
fadé pak pro zminéné oblasti stanovil doporucent,
jejich dodrzovani by mélo pomoci ziskat vzijemné
porovnatelnd data omobilité. Dalsim ddlezitym
impulzem pro harmonizaci jednotlivych narodnich
PDCH bylo vydani pokynd Eurostatu pro tvorbu
statistik osobni pfepravy Eurostat guidelines on
Passenger Mobility Statistics (Eurostat, 2018).

V Ceské republice bylo po roce 1989 realizovano
nékolik desitek méstskych, respektive regionalnich
PDCH, fadové jednotky znich pak na zikladé
metodologie odpovidajici mezinarodné
harmonizovanym standard(m a zajistujici potfebnou
kvalitu wvystupnich dat (napf. Pardubice, Uherské
Hradisté, Jihomoravsky kraj, Olomouc, Litoméfice). Na
zakladé poptavky Ministerstva dopravy CR po datech
pro aktualizaci celostatniho multimodalniho modelu
poptavky po osobni pfepravé (zvaného Strategicky
dopravni model, vytvofeného roku 2013) pak byl mezi
lety 2017 a2019 kone¢né i vCR proveden prvni
celostatni  préizkum dopravniho chovéni, Cesko
v pohybu.

Strategicky dopravni model CR je wvyuZivdn pro
hodnocenf dopravnf politiky a jejich dopadd na Urovni

statu (pro pfiklady analyz provadénych v radmci
Sektorovych strategif viz Ministerstvo dopravy CR, 2012,
s. 10), uplatnéni nachazi i vkonkrétnich projektech
dopravniho planovani.

Dopravni modely slouzi k prognéze dopadl zmén
v hospodafstvi, Uzemi, spole¢nosti a infrastruktufe na
prepravni poptavku a zatizeni dopravni sité.
,Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je
interakce dopravni nabidky a pfepravni poptavky.
Dopravni model obsahuje informace o dopravni
nabidce, kterou reprezentuje dopravni infrastruktura
ajeji parametry (kapacita, rychlost atd.). Dale jsou
v dopravnim modelu obsazeny informace o pfepravni
poptavce, kterou reprezentuji prepravni objemy
vjednotlivych  moddech pro osobni a nékladnf
dopravu, vdzané na tzv. zony, které slouzf jako zdroj ¢i
cil cest pro ur¢itou oblast dopravniho modelu.”
(Ministerstvo dopravy CR, 2012) Pravé informace o
prepravni poptavce v osobni dopravé na urovni CR,
potiebné pro sestaveni celostatniho multimodalniho
modelu, az dosud chybély a musely byt nahrazovany
odhady vychdazejicimi ze zahrani¢nich studii.

Metodologie Ceska v pohybu vychazi z doporuceni
dvou jiz zminénych evropskych harmoniza¢nich
aktivit (Armoogum akol,, 2014 a Eurostat, 2018)
azejména pak ze studie KOMOD - Konzeptstudie
Mobilitétsdaten Osterreichs (Fellendorf a kol,, 2011),
ktera formuluje vyzkumné a kvalitativni standardy
pro rakouské prlizkumy dopravniho chovani. Design
prizkumu pak do velké miry navazuje na
certifikovanou  metodiku  Ministerstva dopravy
Metodika aktivné-cestovniho prizkumu (Biler, Koufil,
Rusy, Stanek & Senk, 2014), aktualizace metodiky
probéhla roku 2021 (Koufil, Dytrt & Simecek, 2021)
a pfedstavuje do velké miry lokalizaci rakouskych
standard( do ceského prostredi.

Priizkum cest na dlouhé vzddlenosti

Od 90. let dvacatého stoleti stoupa v porovnani
s pfedchozimi  dekddami ~ mobilita  obyvatel
modernizujicich  se evropskych spole¢nosti. Jde
osetrvaly trend, kdy stoupaji rychlosti ataké
vzdalenosti dopravy na regiondlni i mezistatni Urovni
vlivem zvySeni bohatstvi obyvatel a prostupnosti
evropskych hranic (Frandberg & Vilhelmson, 2003).
MoZnost cestovat dal, rychleji aza nizké ceny
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spole¢né s ekonomickym rlstem ucinila z dlouhych
cest podstatnou ¢ast dopravnich aktivit obyvatel
(Limtanakool, Dijst& Schwanen, 2006). Cesty na
dlouhé vzdalenosti jsou vyznamnym segmentem
dopravni poptavky. Data odlouhych cestach
a pfislusné statistiky jsou ale celkem vzacné (Frei,
Kuhnimhof & Axhausen, 2010). Dlouhych cest neni ani
z daleka tolik jako ostatnich (dennich) cest, ale tyto
cesty spotrebujf vice pohonnych hmot, vyprodukujf
vice znecisténf a vyuZiji vice dopravni infrastruktury
nez kratké cesty viedniho dne (Reichert, Holz-Rau,
2015). Kromé toho v cestach na stfedni adlouhé
vzdalenosti  jsou dominantnimi  mddy osobnf
automobil aletadlo, coz dale pfispiva k negativnim
dopaddm tohoto druhu cestovani na Zivotnf{ prostfed(
(Limtanakool akol, 2006). Neustdle se zvysujici
vyuzivani fosilnich paliv k pfesunu lidi a zboZi po svété
ucinilo zdopravy opakujici se téma vdebatach
o globdlnim  oteplovani  audrZitelném  rozvoji
(Frandberg & Vilhelmson, 2003). Kromé toho, Ze
cestovan( predstavuje hrozbu pro Zivotni prostiedi
a celkové pro udrzitelny rozvoj, Ize od néj ocekavat
také ekonomické a socidlni pfinosy. Ekonomicky tento
druh cestovani posiluje vazby mezi regiony. V
duisledku toho maji regiony vice pfileZitosti zapojit se
do meziregionadlnich siti atézit tak ze spoluprace
avzdjemné vymeény znalosti (Limtanakool akol,
2006). Udaje o cestovani na dlouhé vzdalenosti jsou
ddlezité nejen pro dopravni planovani, ale také pro
politiky cestovniho ruchu, energetiky a Zivotniho
prostiedi (Frei a kol.,, 2010).

Vétsina studif dopravniho chovani neprovadi analyzu
dlouhych cest zvlast, prestoze se u nich da ocekdvat
napfiklad odlisny podil dopravnich médUd nebo jiné
rozdélenf vzdalenosti. Je tomu tak pravé proto, Ze cest
na dlouhé wvzddlenosti je méné v porovnani
sostatnimi  cestami. Proto je obtizné vrdmdi
standardnich prdzkumd dopravniho chovani ziskat
reprezentativni soubory dlouhych cest, protoze toho
Iz dosahnout jen pomoci relativné velkého
vybérového souboru respondentl. Z tohoto dlvodu
se vyplati studovat cesty na dlouhé vzdalenosti
pomoci prazkumd, které se na dlouhé cesty piimo
zameruji.

V evropském prostoru probéhlo v poslednich letech
nékolik prazkumd zamérenych na dlouhé cesty. V

Némecku probéhl prizkum dlouhych cest INVERMO
(Chlond & Manz, 2000; Zumkeller, Chlond, Last&
Manz, 2006) a znarodniho prizkumu dopravniho
chovani MiD byly analyzovény zvlast dlouhé cesty
(Engelhardt a kol., 2002). Projekt DATELINE zahrnoval
15 zem{ EU pfed rokem 2004 a Svycarsko (DATELINE
Consortium, 2000; Brog, Erl, Sammer & Schulze, 2003).
Projekt Micro Census probéhl ve Svycarsku
(Bundesamt fiir Statistik, 2007) a studie KITE (Frei a kol,,
2010) zahmuje  kromé  obyvatel  Svycarska
a Portugalska také obyvatele Ceské republiky (viz
Tabulka 1). VSechny tyto studie byly provedeny
pomoci retrospektivnich dotaznikd, lisf se viak definici
dlouhé cesty nebo sledovanym obdobim.

Dlouhé cesty jsou vzacné a vyZaduji dlouhé obdob,
vramci kterého ma respondent zpétné tyto cesty
reportovat, aby se zvysila sance, ze budou takové
cesty vlbec zaznamendny. Zatimco v obvyklych
prazkumech dopravniho chovani jsou respondenti
dotazovani na cesty v pribéhu jednoho v nékterém
z nadchazejicich &i uplynulych dnd, musi reportované
obdobi u dlouhych cest zahmout celé tydny nebo
mésice. To pfindsi riziko, ze nékteré cesty budou
respondenty zapomenuty a uniknou tak zaznamenani
(Frei akol, 2010). Problémem pfi konstrukci
dotaznikovych Setfeni na dlouhé cesty je také
vylouceni cest pod minimalni vzdalenosti nebo
dobou trvani. Zatimco z hlediska cestovniho ruchu je
rozhodujici doba pobytu, zhlediska dopravniho
pldnovani rozhoduje volba dopravniho prostfedku,
ktery je spiSe zavisly na délce cesty. Zatimco
rozhodnuti fidit se v prlizkumech vzdélenosti je Siroce
akceptovano, jejich presné odliseni vcetné druhu
vzdalenosti neni harmonizovédno a méni se prlizkum
od prazkumu (Frei akol, 2010), jak ukazuje také
Tabulka 1. Stejné jako dochdzl k postupnému
sjednocovani  metodik dopravnich
prizkumd v Evropé, je Zadouci vytvofit také jednotny
evropsky zpUsob dotazovani na dlouhé cesty
(Kuhnimhof & Last, 2009).

narodnich

Kromé dotaznikového pfistupu se ke studiu cest na
dlouhé vzdalenosti vyuZziva také dat zmobilnich
telefond (Janzen, Vanhoof, Axhausen & Smoreda,
2016; Janzen, Vanhoof, Smoreda & Axhausen 2018).
Tyto metody jsou v3ak obtizné porovnatelné
s dotaznikovymi prlzkumy jak kvadli rozdiliné hloubce
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ziskanych informaci o cestach, tak kvali odlisné
reprezentativité. Pro stanoveni ekonometrickych
parametrd cest na dlouhé vzdalenosti, jako je hodnota
usporeného cestovniho casu (VTTS — value of travel
time savings) byl v rdmci projektu KITE proveden také
prizkum vyjadrenych preferenci (SP - stated
preference)  ucest na  dlouhé
Ekonometrické parametry jsou dUlezité zejména pro
studie proveditelnosti  dopravnich infrastruktur
(Lapparent, Axhausen & Frei, 2009).

vzdalenosti.

V rdmci ndrodniho prizkumu dopravniho chovani
Cesko v pohybu byl proveden rovnéz priizkum cest na

dlouhé  vzdalenosti  (PCDV).
dotaznikové 3etfeni vychdzelo z metodik DATELINE
a KITE a ptalo se na cesty nad 80 km, které trvaly déle
nez 4dny ado 4 dnd. Prdzkumu cest na dlouhé
vzdalenosti projektu Cesko v pohybu se v letech 2018
a2019 zucastnilo 993 domécnosti  vybranych
dvoustupnovym  pravdépodobnostnim  vybérem.
Celkové bylo v prizkumu zaznamenano 1141 cest
nad 4 dny a 781 cest do 4 dnd. Respondenti byli také
dotadzani na opakovani téchto cest ve sledovaném
obdobi. Diky tomu bude mozné odhadnout pocty
cest na dlouhé vzdalenosti na osobu a rok.

Retrospektivnf

Tabulka 1. Pfehled evropskych priizkuma cest na dlouhé vzdalenosti

Prostorové pokryti | Rok prazkumu Reportované obdobf

MEST/TEST FR, PT, SE, GB, CH 1996-1997 Nad 100 km vzdusnou ¢arou 8 tydnl
INVERMO DE 1999-2002 Nad 100 km po dopravni siti 8 tydnl
DATELINE EU 15+ CH 2001-2002 Nad 100 km vzdusnou ¢arou 12 mésicl (dovolené); 8 mésicl
(ostatni)
MiD DE 2002 prenocovan{ 12 tydnd
Micro Census | CH 2005 Pobyt nad 3 h pfenocovani 2 tydny; 8 tydnd
KITE CH,CZ, PT 2008-2009 Nad 100 km vzdusnou c¢arou 8 tydnl
PCDV (CvP)  CZ 2018-2019 Nad 80 km nad 4 dny; nad 80 km | 1 rok; 3 mésice
do 4 dnl
Upraveno podle Frei a kol. (2010) a doplnéno.
Vybérovy soubor Zékladnim  predpokladem  pro  konstrukci

Zkoumanou populaci byli viichni obyvatelé Ceské
republiky ve véku 3esti let a vice. Pfiblizné polovina
zem{ EU sbirajicich data odopravnim chovéani na
celostatni  drovni voli jako wvybérovou jednotku
jednotlivce, druha polovina doméacnost (Armoogum
akol, 2014: 30). Pro CVP byla zvolena jednotkou
domécnost, ato zejména zpraktickych ddvodd
danych zpUsobem konstrukce vybérového souboru.

VWbérovy soubor byl
pravdépodobnostni, kazda vybérova jednotka
z populace méla mit stejnou $anci, aby byla do tohoto
souboru  zafazena (Rao &  Miller,  2000).
Pravdépodobnostni  vybér umozhuje zobecnéni
vysledkd na celou zkoumanou populaci a oproti

sestaven jako

nepravdépodobnostnim metoddm (napfiklad kvotni
vybér, ndhodnd prochdzka apod) také dovoluje
u zjisténych hodnot (napfiklad primémy pocet cest,
nebo podil zastoupeni vybraného ucelu v souboru
cest) konstruovat intervaly spolehlivosti, vyjadfit
chybu méfeni. (Rao & Miller, 2000).

pravdépodobnostniho vybérového souboru je opora
prizkumu, seznam vsech jednotek, znichz bude
vybér proveden. Vzhledem knedostupnosti dat
o obyvatelich CR propojenych s kontaktnimi udaji
(jako je tomu napriklad Némecku, viz Armoogum
a kol,, 2014: 31) byla jako statistickd jednotka vybrana
domécnost. Ackoliv pro doméacnosti také nejsou
dostupné seznamy s kontaktnimi Udaji, je mozné
ziskat seznam viech adresnich bod( v CR s poctem
bytU, které se na dané adrese nachdzi. Z téchto dat je
mozné vytvorit anonymizovany adresni seznam bytd,
umoziujici pifmy tazatelsky kontakt. Udaje o poctu
bytl na adresnich bodech poskytuje Cesky statisticky
Ufad pod nazvem Budovy s ¢islem domovnim a vchody
(statistické budovy) (Cesky’ statisticky urad, 2017).

Z opory byly vyfazeny domacnosti z obci s méné nez
200 obyvateli, tedy pfiblizné 80 domdacnostmi.
Dlvodem byla snaha vyhnout se pretiZzeni obce
dotazovéanim, které hrozilo pfi predpokladané nizké
navratnosti. Takto bylo z opory vyfazeno 1530 obci
(24,5 % obci) s 190 330 obyvateli (1,8 % obyvatel).
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V této fazi doslo k ur¢itému zjednoduseni, zalozeném
na predpokladu, Ze byt je obyvan jen jednou
domdcnosti, pficemz zahrnuti ¢lent do domacnosti je
ponechano na intuitivni definici obyvatel bytu. Pocet
¢lent kontaktované domdcnosti byl v prlzkumu
zaznamenavan, stdle jej viak nelze povazovat za
konec¢ny pocet k individudlnimu dotazovani. Celkové
¢islo je jednak redukovano vyse zminénou dolni
vékovou hranicl Sesti let, jednak poZadavkem
pfitomnosti osoby v domacnosti v pfedem urceny
rozhodny den.

Stanoveni velikosti vybérového souboru vychazelo
z pfedpoklddaného  vyuziti dat pfi  konstrukci
celostatniho modelu poptéavky po osobni doprave, jak
jej pro celostatni prizkum dopravniho chovani navrhli
Gabrhel, Koufil a Melzer (2016). Rozhodnuti o poctu
respondentl zaloZili na odhadu velikosti nejmensiho
sledovaného podilu v souboru cest a vyse pfipustné
relativni smérodatné chyby pro tento podil (Gabrhel
akol. 2016: 21). Nejmensi sledovany podil
predstavovaly cesty definované kombinaci svého
Ucelu, vékové skupiny cestujici osoby a hlavniho
dopravntho prostfedku. Za pomoci dat zjiz
vykonanych regiondlnich prdzkum@ tento podil
odhadli na 0,33 % souboru cest. Relativni smérodatna
chyba (E,) je pomér mezi (absolutni) smérodatnou
chybou (E,) a sledovanym podilem (p). Smérodatna
chyba byla vypocitdna podle nésledujiciho vzorce,
kde vedle podilu p do vypoctu ddle vstupuje
standardizované skére pro wvybrany konfidencnf
interval normalniho rozlozZenf (z, napt. 1,96 pro 95%
konfiden¢ni interval) a velikost vybérového souboru

(n):

p-(1-p)
W Eazz',/T

Gabrhel akol. (2016) doporucili vybérovy soubor
o velikosti 11 tisic domacnosti, pficemz na zdkladé
predchozich prazkum@  aodhadu
uplatnénych ve stavajicim  narodnfm  dopravnim
modelu (MDCR, 2012) predpokladali, Ze v kazdé
domacnosti prlimémé odpovi dva lidé atito lidé
prdmérné vykonaji 2,67 cesty/den. Pfi 11 ftisicich
domécnostech tak byl odhadnut pocet cest na

lokalnich

58 740. Pti sledovaném podilu 0,33 % ze souboru cest
vychdzela (absolutnf) smérodatna chyba na +0,047 %

arelativni smérodatna chyba na +14,2 %. Pfi ziskani
prostfedkd byl skute¢ny rozsah vybérového souboru
redukovan na 10 tisic domacnosti, coz pfi podilu
0,33 % cest pfineslo smérodatnou chybu +0,049 %
a relativni smérodatnou chybu +14,9 %.

Z vytvorené opory bylo 10 tisic doméacnosti do
vybérového souboru zafazeno pomoci metody
proportional to size sampling (PPS) (viz napf. Piazza,
2010; Rao & Miller, 2000). Konstrukce probihala ve
dvou krocich. V prvnim kole byla ndhodné vybrana
obec (v pifpadé statutdrnich mést méstskd ¢ast, MC)
pro 1428 primarnich vybérovych jednotek (primary
sampling units, PSU), kazda po sedmi domacnostech,
coz celkové odpovida 9996 domacnostem. Vybér
probéhl jako prosty ndhodny vybér 1428 obci
(respektive MC) z opory domécnosti. Takto bylo ve
vybérovém 73jisténo
proporcionality obci dle poctu jejich domacnosti.
Vdruhém kroku pak byly pro kazdou zobci/MC
ndhodné vybrany domacnosti (primarni i nahradni)
do kazdé z PSU.

souboru zachovan(

Ke zméné doslo vdruhém roce sbéru, kdy kvdli
neudspésnému sbéru doslo knékolika Upravam
v metodologii prlzkumu. PSU, unichZ se zacala
sbirat data domacnosti, ale sbér nebyl dokoncen,
byla ponechdna ve vybérovém souboru, pro
zbyvajici pocet nedotcenych PSU byla zopakovana
kompletni konstrukce. Ke zméné doslo uPSU
umisténych v Praze. Prazskd méstskd ¢ast se ukdzala
jako pfilis rozsahla jednotka. V metropoli byly proto
z opory ndhodné vybrany doméacnosti, jejichz pocet
odpovidal poctu prazskych  PSU. Soufadnice
vybranych domécnosti byly vyuzity jako stied
k sestrojeni kruznice o poloméru 1 km. Uvnitf kruhu
pak byly ndhodné vybrany domacnosti k dotazovani.

K dal$i zméné vybérového souboru doslo v poloviné
druhého roku sbéru, kdy bylo na zdkladé pfilis
pomalého tempa sbéru rozhodnuto o dalsich
metodologickych Upravach. Pocet dosud netknutych
PSU byl nahodné redukovdn na polovinu, za
soucasného  zdvojndsobeni  poc¢tu  primdrnich
domécnosti vPSU - ze sedmi na ¢trnact. Plvodni
pocet 1428 PSU byl redukovén na findlnich 853.
Uvedené zmény probihaly tak, aby pokud moZno

zachovaly zakladni predpoklad
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pravdépodobnostniho vybéru, stejnou
pravdépodobnost zafazeni do vzorku pro kazdou

domacnost.

Obrazek 1. Geografické rozloZeni vybérového souboru (PDCH i PCDV), stav ke konci sbéru

Zjistované udaje
PDCH aPCDV sdilely ¢ast zjistovanych informaci.
Jednalo se o Udaje o:

= domadacnostech,
= automobilech v domacnosti,
= osobach v domacnosti.

U domacnosti Tabulka 2) byl v prizkumu sledovan
celkovy pocet c¢lenl, pocet clend prfitomnych
vrozhodny den (referen¢ni den, knémuz je
reportovano dopravni chovani), pfijem doméacnosti
a dispozice dopravnimi prostfedky. Domacnosti také
reportovaly pocty vybranych typl dopravnich
prostfedkl (jizdni kola, automobily, motocykly).
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Tabulka 2. Zjistované udaje za jednotku domacnosti

Rozhodny den = Datum

Bydlisté domacnosti = Adresni bod domacnosti (obec; ulice; ¢islo)

= Pocet osob ve véku 6-17 v domacnosti v rozhodném dni
= Pocet osob ve véku 18+ v domacnosti v rozhodném dni
= Pocet osob ve véku 6+ v domacnosti v rozhodném dni

Datum vypInéni = Pocet osob v doméacnosti

= Pocet détido 5 let véku
= Pocet déti a dospivajicich od 6 do 17 let
= Pocet dospélych starsich 18 let

DleleIC\pINSIIREECINAMCOINEINORIN = Pocet osobnich automobilt soukromych

= Pocet osobnich automobill sluzebnich

= Pocet uzitkovych a ndkladnich automobild
= Pocet motocykll, mopedd nebo skutrd

= Pocet jizdnich kol v domécnosti

Pfjem domacnosti = Hruby mési¢ni pifjem domacnosti (kategorie)

Zvlast pro kazdy automobil respondenti uvedli jeho
vybrané charakteristiky, jako je typ vlastnictvi, rok
vyroby, typ paliva, ro¢ni projezd a dalsi (Tabulka 3).

Tabulka 3. Zjistované udaje za jednotku automobilu

Vlastnictvi vozidla Soukromé; Sluzebnf

Typ vozidla Osobnf; uzitkové

U osob byly sledovéany (Tabulka 4) zikladni
sociodemografické Udaje (pohlavi, vék, nejvyssi
dosazené vzdélani, ekonomicka aktivita), u pracujicich
osob pocet odpracovanych hodin a zhlediska
mobility dileZitd casova flexibilita prace. V ramci
dispozice osob dopravnimi prostiedky bylo zjistovano

Pocet najetych kilometr( za posledni rok
Rok vyroby Rok, kdy bylo vozidlo vyrobeno
Typ paliva Benzin; nafta; LPG; CNG,; elektfina; jiné

Délni¢ni znamka Nezakoupena; mésicni/10 dnf; ro¢ni
Uzivani vozidla v domacnosti Nejcastéjsi fidi¢ vozidla z osob domdacnosti

vlastnictvi fidi¢skych opravnéni, dostupnost typu
vozidel ¢i dispozice predplatnym na vefejnou
dopravu. Pokud osoba v rozhodny den necestovala,
pak byly zjistovany bariéry cestovani. Pokud osoba
cestovala, pak byla dotdzana, z jakého mista vychazela
jejf prvni cesta (z bydlisté nebo odjinud).
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Tabulka 4. Zjistované udaje za jednotku osoby

Sociodemografie

Rok narozenf

Pohlavi

Nejvyssi dosazené vzdélani (neukoncené zakladni; zakladni, stfedoskolské: vyueni list;
stfedoskolské: maturita; vyssi odborné; vysokoskolské)

Ekonomicka aktivita (zaméstnanec, zaméstnavatel, samostatné ¢inny ¢i pomahajicf; pracujici
SS student nebo ucen; pracuijici VS student; pracujici dichodce; Zena na matefské dovolené;
nezaméstnany hledajici prvni zaméstnani; ostatni nezaméstnani; nepracujici ddichodce; zak
Z5; student SS; student VS; osoba s vlastnim zdrojem obZivy, na rodi¢ovské dovolené; osoba
v domécnosti, dité pfedskolniho véku, ostatni zavislé osoby)

Trvale bydliste = PSC trvalého bydlisté

Prace = Povaha pracovni doby (moznost prace zdomu; moznost si zvolit zacatek ¢i konec pracovni

doby; pruznost pracovni doby; prace na smény ¢i turnusy; pevna pracovni doba)
= Pocet pracovnich hodin za minuly mésic

Dispozice dopravnimi = Ridieskd opravnént (fidi¢sky priikaz B; fidi¢sky priikaz C; fidi¢sky prikaz A; bez RP)

prostredky

= Dostupnost carsharingu

Priizkum dopravniho chovdni

V PDCH bylo dopravni chovani sledovano z hlediska
jednotlivych  osob v domécnosti. Kazda zosob
v domdcnosti stardi péti let, kterd byla v domacnosti
pfitomna ve zkoumany (tzv. rozhodny) den, byla
pozddana o reportovani vsech cest vykonanych
v tomto dni. Hranice péti let byla zvolena s ohledem
na obvykly pocatek povinné skolni dochazky v Sesti
letech, tedy vyraznou zménu mobilitnich vzorc(.
Vétsina evropskych celostatnich prlzkumd pouziva
pravé tuto vékovou hranici (Armoogum a kol., 2014:
33).

Rozsah istruktura udajl ziskdvanych o dopravnim
chovani se pfimo odvozovala od jeho hlavniho Ucelu
- poskytnout data pro celostatni dopravni model.
Zaméreni se na specifické aspekty dopravniho
chovani, které jsou podstatné pro dopravni model (a

= Pocet dostupnych sluzebnich aut

= Pocet dostupnych jizdnich kol
Rozhodny den = Cestovani v rozhodném dni

= Ev.ddvody necestovani v rozhodném dni

= Predplatné jizdné a slevy na VHD (pfedplatnd ¢asové jizdenka na MHD / IDS; kreditova
jizdenku na MHD / IDS; slevovd jizdenka na vlak; sleva na pfiméstskou nebo délkovou
jizdenku; zlevnéné listky; bez pfedplatného jizdného a slev na VHD)

= Pocet dostupnych soukromych aut

= Pocet dostupnych uZitkovych vozidel
= Pocet dostupnych jinych mot. vozidel

= Misto zacatku prvni cesty (obec; ulice; &islo)

potazmo dopravni planovani), mdze znamenat
zjednoduseni komplexniho fenoménu mobility do té
miry, ze omezuje vypovidaci hodnotu pro jiné
vyzkumné ¢i aplikacni oblasti. Omezenim vyplyvajicim
z potfeb modelu je mozné porozumét pres definice
zakladnich elementl dopravniho chovani avztaht
mezi nimi.

Zékladnim elementem dopravntho chovani v CVP je
cesta (trip), tedy pohyb za Ucely, které jsou definovany
vyc¢tem v cestovnim deniku (napfiklad do préce, do
skoly, za ndkupem apod.). Tato definice je v souladu
doporucenimi EUROSTATu  (2018: 8), dalSimi
narodnimi evropskymi metodikami (KOMOD, KONTIV)
¢i - zavéry iniciativ. sméfujicich
evropskych metodik (Armoogum akol, 2014).
Jednotka Ucelu je pro definici cesty zcela zasadni — bez

k harmonizaci
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Ucelu by nebylo cesty. Svdzanost cesty s U¢elem ma
pfinejmensim dvé duleZité konsekvence.

Za prvé, samotna cesta nenf pfimo pozorovatelnym
a objektivnim jevem, ale fenoménem zavislym na
interpretaci. Dopravni chovani totiz neni chdpano jako
pouhy fyzikalni pohyb, ale jako cilevédoma aktivita.
Takto sdopravnim chovanim zachazi idopravni
model — u aktéra predpoklada raciondlni jednanf (viz
napf. Braun Kohlova, 2012), posloupnost voleb
tykajicich se samotného vykonani cesty, jejiho Ucely,
pouZitych dopravnich prostfedkd ¢&i konkrétni trasy.
Ucel tak neni jen misto v geografickém prostoru
(budova Skoly, pracovisté, byt), ale predevsim
planovana aktivita, casoprostorovd udalost, jak ji
rozumi samotny aktér. Samotny vznik cesty je zavisly
na tom, jestli aktér chape cilovou aktivitu cesty jako
relevantni (Schoenfelder & Axhausen, 2010).

Za druhé, pfitomnost Ucelu ma dopad nejen na
Casoprostorové parametry jedné cesty. Dopravn{
chovani je chapano jako nepreruseny fetézec cest,
vnémz se pravidelné stfidaji ¢lanky Ucelu a cesty.
Pokud by byl napfiklad néktery zuceld vynechan,
fetéz se sice neprerusf, ale dvé cesty se spoji do jedné
ainformace o sousednich cestich se slije azmizi.
TotéZ platii pro ucely — neni mozné rozlisit dvé aktivity
(Ucely), aniz by mezi nimi doslo k cestovan.

Definice cesty zalozend jejim Ucelu koresponduje
s obecnéjsimi koncepty jedndni, na nichz stoji i
dopravni modely. Pfi interpretaci dat z prizkumu
potfeba mit na paméti zminéné konsekvence, které
ztéto definice vyplyvaji.  To, jak je cesta
konceptualizovana, mize mit zésadnf vliv na fadu
vdechny indikdtord v prlzkumu sledovanych,

o
10 min Q 15 min
X

napfiklad na pocet vykonanych cest (mohou
napfiklad chybét drobné cesty/aktivity, vykonané
ramci cesty za klicovym Ucelem, jako je prace), na
pomery v rozdéleni cest dle Ucel a dopravnich médu
napf. nizsi zastoupeni Ucell typicky svazanych s
drobnymi cestami, méné cest pésky), nebo na vycet
typU aktivit (napfiklad Ize jen zachytit praci zdomova).

Casoprostorové réamovani cesty bylo provedeno
dotazovanim se na vychozi ¢as a misto, na cilovy cas
amisto ana odhad délky cesty v kilometrech.
Prostorova definice vychozich a cilovych bodl byla
mozna troji — u cest do bydlisté, uvedenim adresy
(obec, ulice, ¢islo domu) a nakonec popisem mista
(napf. ,Praha, Tesco, Eden”).

V dopravnim chovani se nékdy rozlisuji i jednotky, ze
kterych jsou cesty komponovany — Useky cest (stages).
Useky jsou na rozdil od cest piimo pozorovatelné (zde
je mozné s vyhodami vyuzit moderni technologicka
reseni), jsou totiz definovany jako spojité presuny
vykonané jednim dopravnim prostfedkem. Vzhledem
knaro¢nosti  dotazovani  CVP  tyto  jednotky
nesledovalo. Byla zvolena pro respondenta méné
zatézujici varianta, kdy u kazdé cesty uved| celkovy ¢as
v minutdch podle druhG pouzitych dopravnich
prostfedkd. Znalost ¢asu straveného v jednotlivych
druzich dopravy umoznuje lépe identifikovat hlavnf
dopravni prostiedek cesty, nezbytny parametr pro
dulezité ukazatele dopravniho planovani, jako je délba
prepravni prace. Obrazek 2 ukazuje imaginarnf ptiklad
cestovani béhem jednoho sledovaného dne ajeho
schématicky zdznam do podoby péti cest. Cesty jsou
vedeny mezi Ucely, ukazdého useku je uveden
dopravni prostfedek a ¢as v ném straveny. Prvni cesta
obsahuje dva takové Useky.

&= 10min

stravovani
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Obrazek 2. Schématické znazornéni zaznamu cest, imaginarni pfiklad s péti cestami

Parametry zjistované ujednotlivych cest ukazuje
Tabulka 5.

Tabulka 5. Zjistované udaje za jednotku cesty v PDCH

Kontext cesty v ramci = Pofadi cesty
denniho fetézce

= Indikace posledni cesty v rozhodném dni (ndsleduje dalsi?)

Vychozi misto dne = Vychozi misto rozhodného dne (bydlisteé / obec; ulice; &islo; popis)
= Cas za¢atku cesty (hodina; minuta)

Pribéh cesty = Cas (v minutach) straveny v jednotlivych dopravnich prostfedcich (pésky; kolo; méstsky
bus; regiondIni bus; dalkovy bus; trolejbus; tramvaj; vlak; auto, jako fidi¢; auto, jako
spolujezdec; metro; letadlo; jiny)

= Ucel cesty (do préce; v rdmci prace (sluzebni); vzdélavani; volnocasova aktivita; ndkupy,
sluzby; stravovani; soukromé zafizovéani; ndvrat do bydlisté; jiny ucel

= Odhad délky cesty v km

Konec cesty = Misto konce cesty (obec; ulice; ¢islo; popis; navrat do bydlisté)
= (as konce cesty (hodina; minuta; pfichod nésledujictho dne (den po rozhodném dni)

Prizkum cest na dlouhé vzddlenosti

V PDCH bylo sledovano dopravni chovani jednotlivcl
béhem jednoho dopredu vybraného, bézného
pracovniho dne. PCDV si kladl za cil zaznamenat cesty
na dlouhé vzdalenosti, kterych PDCH zachycuje jen
pomeérné maélo na to, aby znich bylo mozné cinit
néjaké statistické zavéry. Oproti PDCH je tedy PCDV
zaméfen na vyrazné delsi casovy Usek, ktery je
zkouman retrospektivné.

Stejné jako v PDCH, i v PCDV respondenti referovali
osvych cestach, ovsem stim rozdilem, ze
sledovanou jednotkou nebyl jednotlivec, nybrz
domacnost. U kazdé zcest domdacnost vyznacila,
ktefi jeji Clenové se cesty Ucastnili. Perspektiva
domdécnosti  byla zvolena kvlli  zjednoduseni
reportovani, u dlouhych cest se predpokladalo, Ze
budou pravdépodobnéji podnikédny vice cleny
domacnosti najednou. Pfevedeni na perspektivu
osoby je pak jen otézkou transformace dat.

Cesty na dlouhé vzdalenosti byly pro respondenty
definovéany jako ,cestovanitam i zpét (v¢etné pobytu)
a tona mista vzdalena vice jako 80 km”. Tyto cesty jsou
pak déle rozdéleny na:

= Kratkodobé, definované jako ,cesty na kterych
jste stravili méné nez 4 dny. Pro tyto kratsi cesty
nas bude zajimat obdobi poslednich 3 mésici”.

= Dlouhodobé, definované jako ,cesty na kterych
jste stravili 4 a vice dnf. Bude nas zajimat obdobf
posledniho roku”,

Pfestoze se obsah dotazovani u kratkodobych
adlouhodobych cest prakticky nelisi, na kazdy
z druhl cest byly domdacnosti dotazovany zvlast.

U kratkodobych cest na dlouhé vzdalenosti byl
domécnosti nejprve polozen na dotaz ohledné
cestovani ve sledovanych 3 meésicich. Pokud nikdo
z domécnosti v daném obdobf necestoval, byla tato
skute¢nost  zaznamendna adomdcnost  zapsala
alespon datum posledni takové cesty. Pokud
domacnost podnikla kratkodobou cestu, mohla do
dotazniku vyplnit Udaje az 012 takovych cestach.
Pokud pocet cest prekonal 12, doméacnost vyznacila
pocet zbyvajicich (neuvedenych) cest.

U dlouhodobych cest bylo sledovéno obdobi
v poslednim roce. Pokud nikdo zdomacnosti
vdaném obdobi necestoval, byla tato skute¢nost
zaznamenana sdoplhujicim dotazem na datum
posledn{ dlouhodobé cesty. Pokud domacnost
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podnikla v poslednim roce néjakou dlouhodobou
cestu, méla moznost vyplnit Udaje az k 6 z nich. Pokud
jejich pocet prekonal 6, domécnost vyznacila pocet
zbyvajicich, neuvedenych cest.

U kratkodobych i dlouhodobych cest byly zjistovany
stejné Udaje, shruje je Tabulka 6.

Tabulka 6. Zjistované Gdaje za u kratkodobych cest na dlouhé vzdalenosti

Cestujici osoby = Cestujici zdomacnosti (vycet)

= Cestujici mimo domacnost (pocet)

Zacatek cesty = Misto zacatku cesty (obec; stat; misto bydlisté)

= Datum zacatku cesty (rok, mésic)

Prabeéh cesty = Vyuzité dopravni prostiedky (auto; autobus; viak; letadlo; lod/trajekt; jing)

= Hlavnf U¢el cesty (dovolend, volny Cas; sluzebnf cesta; studium; jiny ucel)
= Pocet nocf strdvenych na cesté

Konec cesty = Misto zacatku cesty (obec; stat; misto bydlisté)

Opakovani cesty = Opakovéni cesty (ano/ne)

Nastroje sbéru dat a zplisob dotazovani
domacnosti

Vzhledem ke zpUsobu konstrukce vybérového
souboru byl kpofizovani dat zvolen adresni sbér
zaloZeny na osobnim kontaktu tazatele s domacnosti.

= Pocet opakovani cesty

Kontakt probéhl tak, Ze tazatel se dostavil na vybranou
adresu a kosloveni ndhodné wvybral jednu
z domécnosti, které se na adrese vyskytovaly. Schéma
kontaktu domacnosti ukazuje Obrazek 3. Schéma
dotazovani domacnosti.
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ne
1. kontakt dom. + kontakly = 3

. ne
ZastiZeni

';I protokol

chce se zicastnit

prizkumu protokol

protokol

chce odpovidat ted

« Vyplnéni dotazniku pro
domacnost - vypinéni

» Vysvétieni cestovniho deniku

» Volba technologie cestovniho
deniku (PAPICAPI/CATI)

« Termin zavérecné navitévy
(PAPIICAPI) / telefondtu (CATI)

« Ziskani kontaktnich informaci

anog

(kontakt a) domluva <
jiného terminu

h 4

nahradni termin
kontaktovani

vypindni cestovnich deniki
(PCDV)
ne

| protokol ‘

po domluveném case

ne
prevzeti vypinénych
h cestovnich deniki

vyplnéni cestovnich denikd

po telefonu

Obrazek 3. Schéma dotazovani domacnosti

Pokud se domacnost kontaktovat nepodafilo, musel ji
v budoucnu neulspésné navstivit jesté dvakrat, nez ji
vyfadil avydal se kdomdacnosti nahradni. Viechny
kontakty a jejich vysledky musel tazatel zaznamenat

do specidlniho protokolu.

¥

.
protokol }—>< konec )

Pokud se tazateli podafilo domécnost kontaktovat
a jeji ¢lenové souhlasili s Ucasti v prizkumu, pak s nimi
vyplnil papfrovy dotaznik, ktery obsahoval dotazy na
domécnost, jeji automobily ana jednotlivé ¢leny
domdcnosti. Tento ,dotaznik pro domécnost” byl
spole¢ny pro PDCH i PCDV.
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V pfipadé PDCH byl pfi prvnim kontaktu domacnosti
pfedan idruhy dotaznik, tzv. ,cestovni denfk".
Domacnost si mohla zvolit formu vyplnéni v papirové
podobé (PAPI), online (CAWI) nebo ipo telefonu
(CATIl). Cestovni denik dostali vsichni ¢lenové
domacnosti starsi Sesti let, ktefi se v domacnosti
vyskytovali v rozhodny den. Tento den byl stanoven
dopfedu a vybrané osoby uvadély viechny vykonané
cesty a jejich sledované parametry. Vyplnéné deniky
pak  byly
dohodnutém terminu, v pfipadé jiné technologie byly
Udaje z denik ziskany dotazovanim po telefonu nebo
online.

tazatelem  vyzvednuty v pfedem

Pro sbér dat o cestach na dlouhé vzdalenosti (PCDV)
byl také pfipraven cestovni denik, tentokrdt vsak
vyplhovany retrospektivné a za celou domécnost. To
tazateldm umoznilo, pokud byla vdomacnosti
kompetentni osoba, pokusit se ojeho vyplnéni
rovnou pfi prvnim Uspésném kontaktu s domacnosti,
coz proces dotazovani vyrazné usnadnilo. Tyto
dotazniky byly dva: jeden pro dlouhé cesty
kratkodobé, druhy pro dlouhodobé.

Kromé dotaznikll bylo domacnostem predloZeno
nékolik dalich materidl(. Podklady pro dotazovanf
byly: doprovodny dopis vysvétlujici Gcel prizkumu;
informacni  letdk  shrnujici  zakladni  kontext
a parametry  prlzkumu;  prohldseni o ochrané
osobnich Udajd, oficidlni potvrzeni dodrzovani zékona
oochrané osobnich udajd; drobny darek pro
jednotlivé respondenty (tuzka nebo reflexni paska
s logem prlzkumu).

Obdobi sbéru dat

Prlzkum byl plvodné rozvrizen do dvou tzv.
,dopravné béznych obdobi”, kterd nastdvaji na jafe

(bfezen, duben, kvéten aprvni polovina cervna)
a podzim (zafi, fijen, listopad). V téchto obdobich Ize
ocekdvat ustdlené vzorce dopravniho chovani, bez
vykyv(, ke kterym dochézi v obdobi skolnich prazdnin
a dovolenych (Armoogum a kol., 2014: 67). Konkrétné
se meélo jednat o podzim 2017 a jaro 2018.V prvni fazi
se mél sbirat pouze PDCH, v druhé PDCH i PCDV.

Neuspéch v prvni plvodné pldnované pali ved! i ke
zméné strategie ¢asového rozvrzeni. Namisto sbéru
v dopravné béznych obdobich byl pro PDCH zvolen
sbér kontinudlni, v prdbéhu celého roku — nedostatek
Casu na sbér dat se ukdzal byt jednim zhlavnich
dlvodd uvodniho neuspéchu. Sbér PCDV pak byl
rozpldnovan do podzimnich (z&fi az Fjen 2018)
a jarnich mésict (bfezen az duben 2019). Ro¢nf cyklus
vefejného financovani nakonec neumoznil PDCH
sbirat ve viech mésicich roku, musely byt vynechany
mésice na prelomu let, prosinec 2018 a leden 2019.
PDCH se tedy sbiralo v kvétnu az listopadu 2018 a
v bfeznu az dubnu 2019.

Do rozloZzeni se promitla izména dodavatele
prizkumu a obvykly efekt pomalého rozjezdu, kdy
prvni mésice sbéru jsou zpomalovany odstrariovanim
Uvodnich prekdzek (napf. nedostatek tazatel(, jejich
nezkudenost apod.). Obrdzek 4. RozloZeni vybérového
souboru domécnosti PDCH dle mésict v rdmci roku
ukazuje rozlozeni rozhodnych dni doméacnosti do
dvanacti mésicl roku. Prdmérny pocet domacnosti
nasbiranych za mésic je 7849. RozloZeni je
nerovnomérné, svyraznym poklesem v kvétnu
a cervnu (zde se projevuje efekt pomalého rozjezdu
zjara 2018) anaopak wvyraznou nadreprezentaci
mésice Ffijna alistopadu (zde se kdomadacnostem
sbiranym kontinuadlné v letech 2018 a 2019 pfidava
neuspésny sezénni sbér z konce roku 2017).
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Obrazek 4. RozloZeni vybérového souboru domacnosti PDCH dle mésict v ramci roku

Kontrola kvality dat

Pi sbéru dat byly uplatnény nastroje pro kontrolu
a zajistén{ kvality, fada z nich byla pfevzata z rakouské
metodiky KOMOD. PoZadavky na kontroly byly
stanoveny jiz v technické specifikaci, kterou musel
dodavatel sbéru akceptovat vrdmci vybérového
fizeni. Kontrola se tykala Skoleni tazateld, procesu
dotazovéani  (prlbézné kontroly azdznam do
protokolu), fizeni sbéru dat (harmonogram
a dodrzovani klicovych ukazateld vykonnosti), jejich
prevzeti a zpracovani.

Zakladnfm  kritériem kvality dat byla jejich tzv.
pouzitelnost, tedy minimalni obsahové irozsahové
pozadavky, definované pro kazdy typ sbiranych
zaznamU. PDCH i PCDV sdilely vétsinu pozadavkd na
domécnosti  aosoby, pozadavky na cesty se
u kazdého z prazkum lisily. Aplikované pozadavky na

pouzitelnost zdznam{ jsou uvedeny v pfiloze
(kapitola 14).

Pokud tato kritéria nebyla naplnéna, nemohl byt
zdznam zapocitdn do findlniho souboru. Tabulka 7
ukazuje pro jednotlivé typy zdznam(, jaky podil
zcelkové  ziskanych jednotek tvofi  zdznamy
pouzitelné.

Tabulka 7. Zastoupeni pouzitelnych zaznam( podle

jejich typu

Ziskané [n] | Pouzitelné [%]
Domécnosti 9419 95,7
Automobily 9285 98,0
Osoby 22122 953
Cesty 51434 99,9

Pouzitelnost domacnosti byla primarnim  kritériem
kvality prdzkumu, nebot na ni zavisela cilova velikost
vybérového souboru (tzv. pouZitelny Cisty vybeérovy
soubor). | pouzitelnost dalsich jednotek v3ak hréla
ddlezitou roli, protoZe pouzitelnost domacnosti na
nich byla zavisla. Domdacnost mohla byt povaZzovana
za pouzitelnou, pokud kni byly pfipojeny udaje
o minimalnim definovaném poctu pouzitelnych osob
— udomécnosti se tfemi a vice ¢leny bylo potfeba
ziskat pouzitelné udaje o osobé od alespon poloviny
¢lent domacnosti, u mensich domacnosti musely byt
tyto Udaje ziskdny od vsech. NepouZitelnost
nevyfazovala jednotky ze zpracovani ani analyz.

Ukazatel pouzitelnosti doméacnosti se uplatnil nejen
pfi kontrole napInéni vybérového souboru, ale také
pro vyjadfeni navratnosti prdzkumu. Za pomoci
kontrolniho listu, vyplhovaného povinné tazatelem
pfi  kazdé navstévé domacnosti ana zékladé
vyhodnoceni pouzitelnosti  byly sledovany Ctyfi
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mozné druhy vypadku: 1) kvalitativné neutralni
vypadek, tedy vypadek domdcnosti na adrese
neexistujicich ¢&i se zde dlouhodobé nevyskytujicich;
2) vypadek domdcnosti, které nebyly zastizeny; 3)
vypadek domdcnosti, které se nechtély ucastnit
prizkumu; 4) vypadek domacnosti, kde se od jejich
¢lenll nepodafilo ziskat potfebny pocet pouzitelnych
dotaznikl. Za hlavni ukazatel ndavratnosti byla
stanovena tzv. pouZitelnd ndvratnost, podil tzv. ¢istého
vybérového souboru (hruby vybérovy soubor ocistény
o vdechny ctyfi uvedené vypadky) na tzv. upraveném
hrubém souboru (hruby vybérovy soubor ocistény
o kvalitativné neutrdlni vypadek).

Tabulka 8 zobrazuje zastoupen( vypadkl a ¢istého
vybérového souboru v ramci upraveného hrubého
vybérového souboru. Kvalitativné neutraini vypadek
(neexistujici domacnost), ktery tvofi doplnék do
celkového hrubého vybérového souboru, tvoril 134
domadcnosti. PouZitelnd ndvratnost dosahla 51 %.

Tabulka 8. Struktura upraveného vybérového
souboru domacnosti za celé obdobi sbéru

Ukazatel %

Vypadek z nezastizenf 6742 38,1
Vypadek z nezdjmu 1527 8,6
Vypadek z nepouzitelnosti 401 23
Cisty vybérovy soubor / Pouzitelna 9018 51,0
navratnost

CELKEM 17688 100,0

Krelativné velkému podilu vypadku z nezastizenf
(38,1 %) pravdépodobné prispélo vice faktord.
Nékteré zdomacnosti zfejmé redlné spadaly do
kvalitativné neutralniho vypadku (neexistujici, trvale
nepfitomné), tazatel ale pfi navstévach nedokdzal
tento fakt hodnovérné ovéfit. Dalsimi dGvody delsi
nepfitomnosti konkrétni domdcnosti mohou byt
zejména u jednoclennych doméacnosti pracovni,
rodinné ¢i zdravotni pficiny, Zivotni styl spojeny
s castym cestovanim a podobné.

Nizkou hodnotu vypadku znezijmu (86 %)
prisuzujme dobré pfiprave dotazovani, kdy tazatelé
s pomoci doprovodnych informac¢nich materialQ i
drobnych darkd dokdzali vzbudit zajem o spolecensky
prospésné téma vyzkumu a vyvratit mozné obavy
oslovenych. Obé zapojené agentury také disponujf
praxi provéfenymi procesy pro vybér a Skoleni
tazatel, coZz pomaha eliminovat odmitnuti rozhovoru
zpUsobend osobou a chovanim samotného tazatele.
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3. Zpracovani dat

Struktura dat

Data pofizend pomoci dotaznikd byla pfevedena
do elektronické podoby, ato pomoci tzv.
kédovniku. Tento pfevod provedla sama agentura,
kterd sbirala data vterénu. Kédovnik definuje
strukturu dat, od pojmenovani proménnych, jejich
datovych typl arozsahl, az po rozdéleni
proménnych do jednotlivych datovych matic
v jedné integrované databazi.

Datové matice byly rozdéleny nasledujicim
zpUsobem. Pro viechny domdcnosti, PDCH a PCDV
spole¢né, byly sestaveny matice (v zavorce je kod
matice) Cisty vybérovy soubor domacnosti (H), Cisty
vybérovy soubor osob (P), Cisty vybérovy soubor
automobill (C), hruby vybérovy soubor s protokoly
o navazovani kontaktu (L). Specificky pro variantu
PDCH byla sestavena matice s cistym vybérovy
souborem s cestami (T), pro PCDV pak matice
s Cistym vybérovym souborem s dlouhodobymi (LT)
a kratkodobymi cestami (ST).

Pro kazdou datovou matici byly v kddovniku
definovény parametry pro jednotlivé proménné:

= koéd;
Domacnost (H) Auto (C)
H_id C_id
I_id H_id
COsoba (F)
P _id
H_id

T id
x‘( P_id

Obrazek 5. Struktura dat PDCH

z dotazniku/deniku vazana na
pfipadné popis, pokud
k proménné nenf vézéna zadna otazka;

= otazka
proménnou,

= datovy typ (kategoridIni, celé ¢&islo, pfirozené
¢islo, text);
= (¢iselny rozsah ¢i kategorie (dle datového typu).

Matice pak byly provazany pomoci primarnich a cizich
klict, také uvedenych v kédovniku. Nazev klice byl
vzdy komponovan z ndzvu primérni matice a pfipony
,_id" (napf. ,H_id"). Provdzani matic do podoby
databdze ukazuje Obrazek 5 (PDCH) a Obrazek 6
(PCDV).

V pfipadé PCDV doslo kddlezité transformaci
zdrojovych dat o cestach, kdy byla tato data sbirdna za
jednotky domécnosti. Pro srovnatelnost dat z PCDV
sdaty zPDCH byly cesty pfevedeny na jednotlivé
osoby: jednotlivé cesty domacnosti byly zmnoZeny
dle poc¢tu osob zdoméacnosti, které se jich ucastnily.
Kazdé z téchto vzniklych cest byla pfidélena unikatni
osoba. Pokud se jednalo o opakovanou cestu, byla
tato cesta opét zmnozena a to na zékladé uvedeného
poctu opakovani. Z této fazi pak byl takto vzniklym
cestam pfidélen novy unikatni primarnf kli¢.

Cesta (T)
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Domacnost (H) Auto (C)
Hid cid
I_id H_id
Osoba (P)
E_id
H_id

Obrazek 6. Struktura dat PCDV

Kontrola a ¢isténi dat
Datové matice sestavené agenturou bylo po prevzeti
nutné zkontrolovat. Obecny postup spocival ve:

= vyhledani chyb v datech a jejich vyznacen;

= zjisténi, na které Urovni pofizovani dat chyba
vznikla (viz Tabulka 9);

Tabulka 9. Urovné vzniku chyb

Dlouhodobé cesty (LT)

LT id
P_id

Kratkodobé cesty (ST)

ST id

P_id

= pfipadné opravé chyby sohledem na uroven
jejiho vzniku;
= zaznamenani opravy.

1 Respondent/ka
Tazatel/ka (agentura)
Kodér/ka (agentura)

ur A w N

Kontrolor/ka dat (CDV)

nevyplnéné polozky, preklepy, nepochopeni zadanf apod.

$patné vypInéné dotazniky, preklepy

preklepy pfi digitalizaci dotaznik(, hodnoty uvedené do nespravné proménné
Zpracovatel/ka dat (agentura) ' chybné sestavené matice

chyba zpracovaciho algoritmu ¢i nevhodny opravny zasah v nékterém

z pfedchozich opravnych skriptd

Chyby  ctvrté  apdaté  drovné  jsou  chyby
s dohledatelnou pficinou avzdy dochdazelo kjejich
opravé. Chyby tfeti a niz3i drovné maji pficinu jen
obtizné dohledatelnou, na prvni Urovni prakticky
neodhalitelnou. Pokud dochézelo ke korekci na trech

nejnizsich  drovnich, vzdy se jednalo o dobfe

zdGvodnéné,  zdokumentované  a systematické

zasahy.

Proces kontroly dat byl automatizovén, coZ pfineslo
vyhodu nejen v Uspore ¢asu oproti kontrole manualni,

ale i vkompletnf transparentnosti a opakovatelnosti
procesu. To vyznamné pfispélo k zvysenf kvality dat.

Spolecné prvky kontroly PDCH a PCDV

Kontrola byla rozdélena do nékolika na sebe
navazujicich fazi. Vétsinu z téchto fazi sdilel PDCH
i PCDV, nebot se zvelké ¢&asti jednd o obecné
kontroly zameéfené na integritu, kompletnost
a pfipadné koherenci matic,
proménnych a jejich hodnot, viz. Tabulka 10.

obsahovou
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Tabulka 10. Faze kontroly spole¢né pro PDCH a PCDV

Faze kontroly Popis kontroly

1 Kompletnost seznamu | U matic, které jsou zahrnuty do kontroly, skript podle kddovniku zkontroluje, které proménné

proménnych jsou navic a které naopak chybf.
2 Datové typy Podle kédovniku skript u jednotlivych proménnych zkontroluje, zda jejich hodnoty
proménnych odpovidaji uvedenym datovym typlm
3 Rozsahy proménnych | Skript podle kédovniku zkontroluje, zda jednotlivé proménné nabyvajf pfedepsanych
hodnot.
4 Integrita datové Skript kontroluje datovou integritu. U primarnich klicd kontroluje jejich kompletnost
struktury a unikatnost, u cizich kli¢t kontroluje jejich kompletnost a napojeni na klice primarnt.
5 Duplicity fadkovych Skript kontroluje, zda se v maticich nevyskytuji zdvojené zaznamy. Kontrolovéany jsou celé
zéznam( radky, kazdy spojeny do jednoho textového fetézce. Ze srovnani jsou vylouceny identifika¢ni
klice a pfipadné dalsi snadno falSovatelné proménné (napf. u cest pofadi cesty).
6 PouZitelnost zdznamd | Prehled tzv. pouZitelnosti, tedy napInéni zakladnich proménnych vyzadovanych na trovni
doméacnosti, jednotlivych zdznamd matic. Pouzitelnost domécnosti je ddlezitym parametrem

automobild, osob

kontrolovanym pfi pfedavani dat. V pfiloze je uveden prehled technickych proménnych

vdzanych na kontrolu pouzitelnosti.

7 Logické vazby u osob | Skript zkontroluje, zda vazby mezi hodnotami proménnych o jedné osoby odpovidaji vécné
logice. Kontrolovany jsou tyto logické vazby: vék osoby vs. dosazené vzdélani; vék osoby
vs. vlastnictvi fidi¢ského opravnént; v pifpadé viastnictvi vice fidi¢skych opravnénf jejich
vzéjemna podminénost; vék osoby vs. ekonomicky status.

Informace  uvadéné respondenty v cestovnich
denicich jsou kontrolovény skripty, které se u PDCH
aPCDV ponékud lisi, protoze uPDCH nejsou
kontrolovény jen vazby mezi atributy jednotlivych
cest, ale také vazby mezi jednotlivymi cestami u kazdé
7 cestujicich osob.

Kontrola cest v PDCH

Atributy jednotlivych cest maji celou fadu vzdjemnych
vazeb, informace jsou casto navzdjem propojené
a Casoprostorové determinované. Toho bylo vyuZito
pfi doplnovani chybéjicich hodnot. Napfiklad pokud
chybél cilovy ¢as, ale byl zndm cas vychozi a&as
strdveny v dopravnich prostfedcich, bylo mozné
cilovy cas dopocitat. Mohlo nicméné také dojit
k pfipadu, Ze informace o cestovani byly kompletn,
nékteré Udaje si vsak protifecily (napfiklad soucet ¢ast
stravenych v jednotlivych dopravnich prostfedcich
a celkovy Cas cesty). Pak bylo nutné rozhodnout, ktera
z konkurujicich siinformacije ta platnd. U jednotlivych
cest byly také kontrolovany nékteré jejich atributy ve
vztahu k Udajdm o cestujicich osobach.

U jednotlivych cest byly kontrolovény tyto vazby:

= Spravnost pofadi vychoziho a cilového ¢asu.
= Cas strdveny vdopravnich prostiedcich by
nemél presdhnout dobu trvani cesty.

= VyuZity dopravni prostfedek typu ,automobil
jako Fidi¢" ve vztahu kvéku cestujici osoby,
respektive k vlastnictvi fidi¢ského opravnént.

= Ucelu cesty ,do prace”, ,v rdmci prace” ve vztahu
k véku cestujici osoby, respektive
k ekonomickému statusu.

= Trvani adélka cesty vzhledem k pouzitému
dopravnimu prostfedku. Slo zejména o cesty na
vyrazné dlouhé vzdalenosti unemotorovych
maoda.

= Rychlost  cesty k pouzitému
dopravnimu prostiedku. Slo o neredlné rychlé
cesty, u pomalych cest tato kontrola nefunguje
jednoznacné, respondenti mohli do cest
zahrnout a nezminit zastavky (drobné ndkupy,
¢ekaniapod.).

vzhledem

Specificky uPDCH se také kontrolovaly vazby mezi
jednotlivymi zaznamy cest sledované osoby. Jako
u jednotlivych cest, izde bylo mozné na zikladé
redundance uvadénych Udajd doplnhovat nékteré
chybéjiciinformace. A opét vsak mohl nastat problém,
kdyz tyto informace byly kompletni, navzijem si viak
odporovaly. Typicky se jednalo o nesoulad mezi
pofadim cest v deniku a pofadim vyplyvajicim z ¢ast
uskutecnéni cesty v rdamci rozhodného dne.

Vrdmci cest jedné osoby (= rozhodného dne), byly
sledovany tyto vztahy mezi cestami:
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= poradi cest vzhledem k uvedenym c¢asdm cest,

= asova navaznost mezi konci azacCatky cest
(pfedchozi cesta konci dfive, nez nasledujici
zacind).

Kontrola cest v PCDV

Cesty v PCDV, at uZ dlouhodobé ¢&i kratkodobé, stoji
jako samostatné jednotky a nejsou nijak propojeny
s ostatnimi uvedenymi cestami. Odpada tedy kontrola
konzistence fetézcl cest, jak je tomu u PDCH. U cest
byla kontrolovdna pouze kompletnost casové
informace a spravnost poradi vychoziho a cilového
casu.

Proces kontroly

Na vstupu automatizovaného procesu jsou datové
matice pofizené agenturou, strojove Citelny kédovnik
jako predpis pro datovou strukturu adale skripty
sepsané v jazyce R (R Core Team, 2022) pro jednotlivé
faze kontroly.

Samotna kontrola probihala tak, Ze program postupné
spoustél jednotlivé faze kontroly a jeji vysledky ukladal
do reportu. Tento report byl nasledné manuéliné
vyhodnocen kontrolorem, ktery podle potfeby sepsal
pro jednotlivé kontrolni faze skripty opravné, které
byly uplatnény v dalsim béhu kontroly (nacitaly se
vzdy pred pfislusnou kontrolnf fazi). U chyb byla také
identifikovana uUroven jejich vzniku a dle potieby byla
kontaktovdna  agentura
a pfipadnou opravu vstupnich dat. Cyklus kontrola-
report-oprava byl provadén dokud kontrolni
pracovnik nebyl spokojen se stavem reportu.

szadosti o kontrolu

Rekédovani otevienych proménnych
Dotazniky obsahovaly pomérné malé mnozstvi
otevfenych otézek, zpravidla se jednalo o pfipady, kde
si respondent pfi odpoveédi nedokazal vybrat
z nabidnutych kategorif a volil variantu ,jiné". U obou
prazkum0 se zejména jednalo o rekddovani ucell
cest a pouZitych dopravnich prostfedkd.

'Viz zvefejnéné datové sady na www.ceskovpohybu.cz/data

Rekdédovani maze nezanedbatelné ovlivnit vysledné
rozloZen{ rekbdované proménné. Pifkladem mdze byt
rekddovani icelu v PDCH, kde u 6 % cest si respondenti
nedokazali vybrat znabizenych kategorii. Analyzou
téchto zaznam bylo mozné znacnou &ast cest s jinym
Ucelem rekategorizovat podle
charakteristickych
v zastoupeni jednotlivych Ucell cest po rekddovani
ukazuje Tabulka 11.

vyskytu

znakovych  fetézcl.  Zmény

Tabulka 11. Zmény v ¢lenéni Uceld cest v PDCH po
rekédovani (celkem 51 434 cest)

Plvodné [%] | Po Uprave [%]

Navrat do bydlisté 40,8 40,8
Do prace 179 179
Nakupy, sluzby 10,1 10,1
Volnocasova aktivita 98 11,9
Vzdélavani 6,0 6,0
Soukromé zafizovani 54 74
V rdmci prace 30 30
Stravovani 11 11
Jiny Gcel 6,0 1,9
Celkem 100,0 100,0

Dopliovani proménnych

Pro Ucely vytvoreni zdkladni datové sady' bylo
potfeba vytvofit nékolik novych, odvozenych
proménnych. Na Urovni domacnosti byly napfiklad
doplhovany udaje tykajici se obce bydlisté
domacnosti (velikost, Udaje dle administrativniho
¢lenéni). U osob byl vypocten vék a doplnén pocet
cest vykonanych béhem rozhodného dne. Na Urovni
cest byly doplnény Udaje o trvani cest a predevsim
pak byl doplnén hlavni dopravni méd cesty, byly
geokodovany respondentem uvedené Udaje o misté
zacétku a konce cesty a posléze byla také doplnéna
vypoctend geografickd vzdalenost mezi zminénymi
geokdédovanymi  body.  Poslednim  doplnénym
parametrem cest pak byla informace o validité
a vypoctenych

ziskanych doplnénych

¢asoprostorovych udajd.
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Nize budou podrobnéji rozebrany postupy pfi
dopliovani parametrd cest — hlavniho médu u PDCH,
geokddovani u obou priizkumd, a nakonec doplnénf
informace o celkové validité ¢asoprostorovych udajd
v PDCH.

Hlavni mdéd v PDCH

U kazdé cesty respondent uvadél viechny dopravni
prostfedky, které vyuZil acelkové casy, které v nich
stravil. Pro fadu analyz je vsak nutné stanovit pro cestu
jen jeden dopravni prostfedek — hlavni (main travel
mode). Tabulka 12 ukazuje frekvence kombinaci
dopravnich modd uvedenych respondenty u cest.
P&si mad je chapan jako neoddélitelna soucast modu
ostatnich a jako pé3f jsou oznaceny pouze ty cesty,
u kterych nebyl vyuzit zadny jiny maod.

Tabulka 12. Kombinace prepravnich mod{ u cest

Pocet cest [n] | Podil cest [%]

Auto 20035 38,95
Auto + MHD 50 0,10
Auto + VHD 56 0,11
Bus mimomeéstsky 1666 3,24
Kolo 2304 4,48
MHD 7540 14,66
Ostatni 360 0,70
pésky 18235 3545
VHD+MHD 496 0,96
Vlak 631 1,23
Vlak + Bus mimomést. 24 0,05
Neuvedeno 37 0,07

Omezeni kombinace uvedenych mdodd na jeden
hlavni je mozné provést vice zplsoby. Nékteré
postupy upfednostnuji mody, ve kterych respondent
béhem cesty stravil nejvice casu, jiné takto pracuji se
vzdalenosti. Je viak také mozné jen sefadit médy dle
ptedem definovanych priorit a poté za hlavni mdéd
oznacit ten prvni v fadé.

Pro potfeby dopravniho planovani je zfejmé
nejvwyhodngjsi fadit mody dle vzdalenosti, tedy
z hlediska dopravniho vykonu, coZ doporucuje také
metodika Eurostatu (2018: 12). Tuto informaci vsak
z pouzitého deniku bohuzel odvodit neslo. Razeni
pomoci ¢asl sice mozné bylo, jevilo se viak jako
nevhodné: maédy se lidi svou rychlosti, kdy stejny cas
mUzZe reprezentovat odlisny dopravni  vykon.

Nejvhodnéjsi v této situace je tedy prioritizace na
zakladé definované fady modu.

Pro vytvoreni hlavniho médu byla vyuZzita nasledujici
prioritizace, doporucena Eurostatem (2018: 12):
letadlo > vlak > autobus > auto-fidic > auto-
spolujezdec > ostatni > MHD > kolo > chlize.

Tabulka 13. Vysledné rozdéleni Kombinace
prepravnich modu u cest

Pocet cest [n] | Podil cest [%]

Pésky 18203 35,39
Kolo 2304 448
MHD 7517 14,61
Bus 1963 3,82
Vlak 903 1,76
Auto, jako fidi¢ 15006 29,18
Auto, jako pasazér 5086 9,89
Ostatni 415 0,81
Neuvedeno 37 0,07

Geokodovdni a vypocet vzddlenostf

Cilem procesu geokddovani bylo prevést vstupni
polostrukturované informace o mistech navstivenych
respondenty (misto bydlisté nebo udaje o obdi, ulici,
¢isle domu a pfipadné popis mista) na geografické
soufadnice. Ziskdvani soufadnic bylo provedeno
automatizovanym ztotoZnovanim vstupnich udajd
s vlastni databdzf (dale jako databaze) geografickych
objektd.

Databaze vznikla dekompozici adresniho rejstfiku
RUIAN, respektive souboru ,Budovy s islem
domovnim a vchody (statistické budovy) — bod” (CSU,
2017) na nékolik zdkladnich databdzovych tabulek,
kde kazdd ztabulek zahrnuje zaznamy pro jednu
z Urovni geografického objektu. Databaze obsahovala
Ctyfi Urovné  geografickych  objektd  (sefazeno
vzestupné, v zavorce uveden typ objektu):

= adresni bod (bod),

= ulice (linie),

= &ast obce (polygon),
= obec (polygon).

Ztotozrnovani mist s geografickymi objekty umoznilo
zpétné kontrolovat proces geokddovani, validovat
jeho vysledky, apfedeviim ndsledné provadét
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vypocty vzdalenosti pouze usmysluplnych parQ
zdroje a cile.
Pfi  vypoctu  vzdalenosti mezi  konkrétnimi
geografickymi objekty (at uz v roving, ¢i po siti) jsou
tyto prvky reprezentovany pouze jako prostorové
body (ackoliv mohou mit charakter polygonu, jako je
napf. Uzemi meésta, ¢i linie, napf. ulice). Aby bylo
mozné vzdalenost ziskat, bylo nutné ovéfit, Ze
vypocet mezi konkrétnimi dvéma body dava smysl, je
pfipustny. Prvky by:

= nemély byt totozné (napfiklad cesta z Prahy do
Prahy);

= jeden zobjektl dvojice by nemél predstavovat
nadfazenou mnozinu druhého (napfiklad
vzdalenost mezi ulici v Praze aPrahou
samotnou).

Pfi ztotozriovani geografickych objektl se pracovalo
s jejich tfidou (¢i Urovni), kterych mize byt vzhledem
ke zpUsobu popisu mista vdeniku celd fada.
U nékterych mist jsou respondenti schopni zadat
kompletni adresu (zde je mozné ztotoznéni na Urovni
domu ¢&i vchodu), nékdy uvadf jen ulici, mistni ¢ast ¢i
obec, jindy pouze nestrukturovany popis.

Velkou ¢ast geografickych objektl Ize prifadit do tfid,
které Ize usporadat do podoby hierarchické struktury,
nebot se jednd o zavedené administrativni kategorie
prostorového ¢lenéni. Tyto hierarchické tfidy:

= |ze jednoznatné sefadit & uspofddat dle
podfazenosti/nadiazenosti.  Napfiklad  obec
zahrnuje ulice, ulice zahrnuje domy atp.

= Obsahujf prvky, které jsou v rdmci tfidy unikatn,
vyznamove ani prostorové se neprekryvaji.
Napfiklad, z hlediska tfidy ,obec”, mohla cesta
zacit BUD v Brné, ANEBO v Praze.

Na vstupu se také samozfejmé vyskytovaly
geografické objekty, které vystupovaly z popsaného
schématu. Zejména se jednalo orlznd obtizné
hierarchizovatelnd toponyma (feky, pohofi, mistni
i pomistni oznaceni oblasti atp.) a déle objekty mimo
CR (databéze byla omezena na cesky adresni registr).
Nehierarchicky se tak pracovalo se zahrani¢nimi
obcemi, s body z&jmu mimo CR a také s oblastmi CR,

které nelze v¢lenit do hierarchie. Pro ztotozhovani
téchto objektd bylo vyuZivdno externich vefejné
dostupnych geokddovacich sluzeb. Pro Ucely zpétné
kontroly a validace byly externé ztotoZznéné polozky
zaneseny do zvlastni databazové tabulky.

Geokdédovdniv PDCH

Proces geokddovani byl proveden u 51434 cest
18 036 osob (81,5 %), které béhem rozhodného dne
uskutecnily alesport jednu cestu. Uvsech cest
vrozhodném dni, svyjimkou cesty prvni, byla
ztotoZhovana pouze destinace: logika cestovniho
deniku predpokladala, Ze vychozi bod cesty je totozny
s cflovym bodem cesty pfedchozi.

Povahu informaci, které vstupovaly do procesu
geokddovani destinaci cest v PDCH ukazuje Tabulka
14.

Tabulka 14. Rozdéleni zaznam( podle Uplnosti
vstupni informace o cili cesty, PDCH

Obec | Ulice | Cislo | Popis | Cesta n %
domu | mista | domu
0 0 0

0 1 22433 436
1 1 1 0 0 1372 2,7
1 1 1 1 0 1050 2,0
1 0 1 0 0 111 0,2
1 0 1 1 0 31 0,1
0 1 1 0 0 17 00
0 1 1 1 0 38 0,1
1 1 0 0 0 4365 8,5
1 1 0 1 0 2251 44
0 1 0 0 0 303 06
0 1 0 1 0 473 09
1 0 0 0 0 6486 12,6
1 0 0 1 0 9695 18,8
0 0 0 1 0 2655 52
0 0 1 1 0 1 00
0 0 0 0 0 153 03

Celkem 51434 100,0

U 43,6 % cest bylo destinaci bydlisté, které bylo znamé
a v databazi pfimo ztotoznitelné na Urovni adresniho
bodu, domu. Neceld dvacetina zcest (4,7 %) méla
uvedeny kompletni adresni Udaje s potencidlem byt
ztotoZznéna na Urovni adresniho bodu, kompletni
Udaje na urovni ulice mélo 12,9 % cest.

Ztotoznovani Cisté pomoci databéze byla aplikovano
u destinaci cest, které mély informaci o obci, ulici
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nebo ¢isle domu, ale chybél dalsi popis mista. Pokud
byly tyto informace doplnéné i o popis, byly do
ztotoZhovani zapojeny iexterni sluzby, které byly
aplikovany ina pfipady, kde chybéla jakakoliv
informace. Pokud neuspeélo
automatizované ztotozriovani pres databazi ani pres
externi sluzby, bylo pfistoupeno kztotoznéni
manualnimu, respektive k opravé zjevné chybného

strukturovana

zaznamu (zdmeéna poli, preklepy apod.), jednalo se
026 % ze 28 848 zdznamd, jejichz destinaci nebylo
bydlisté a mély néjakou vyuZitelnou informaci.

Ztotoznovani pres databdzi bylo provadéno
postupné od Urovné obce smérem k nejpodrobnéjsi
Urovni adresniho bodu. V tabulkdch databaze byly
hledany editacné nejblizsi polozky, koherentni s jiz
ztotoznénymi lokacnimi udaji: napfiklad pouze ulice,
které se vyskytuji v ztotoZznénych obcich, &isla dom,
kterd existuji ve ztotoznénych ulicich atp. V pfipadé
chybéjicich ddaji o obci byly pro dohledavani
vyuZity Udaje z nizsich drovni. Pokud bylo ztotoZnéni
nejednoznacné, napfiklad bylo nalezeno vice obci se
stejnym ndzvem, algoritmus vyuZil k vybéru obce
informaci o délce cesty, kterou v cestovnim deniku
poskytl respondent.

Ztotozrovani pres externi sluzby probéhlo konstrukcf
aodeslanim dotazu na pfislusnou geokddovact
webovou sluzbu. Jednotlivé ziskané polozky byly
porovnany s informacemi uvedenymi respondentem
a zvolena byla editacné nejbliZsi varianta.

Celkem byla ztotoZznéna cilova lokace u 96,2 % cest
z celkovych 51 434. Rozdélen( cilCl cest podle vysledné
Urovné ztotoznéni ukazuje Tabulka 15.

Tabulka 15: Rozdéleni cest dle vysledné urovné
ztotoznéni, PDCH

dim

34071 66,2
ulice 6316 12,3
¢ast obce 1830 3,6
obec 5913 11,5
oblast 1230 24
stat 15 0,0

neuspéch 2059 4.0

Kromé samotnych cest byly také geokddovany Udaje
o vychozim misté jejich prvni cesty v rozhodném dni.
97,7 % téchto osob zapocalo cestovani zmista
bydlisté (jednoznacné ztotoznéni na drovni adresniho
bodu), ostatni vychozi mista dne pak byla
ztotoZhovana stejnym zplsobem jako destinace cest.

Z celkového poctu 51 434 cest se podafilo ziskat
kompletni par zdroj-cil u 92,3 % (viz Tabulka 16).

Tabulka 16: Kompletnost para zdroj-cil, PDCH

1 1

47493 923

0 1 1855 36
1 0 1968 38
0 0 118 03
Celkem 51434 100,0

Zavérem bylo u cest s kompletnimi pary ovéreno, zda
je kombinace zdroje acile cesty pfipustnd z hlediska
logiky fetézcl cest ¢i pozice v hierarchii geografickych
objektl. Pozadavek na pfipustnost dokazalo naplnit
79,6 % cest (z celkovych 51 434). U ovérenych parl byl
proveden vypocet vzdalenosti.

Geokdédovdni v PCDV

Geokddovani bylo v prizkumu PCDV  provedeno
u 781 kratkodobych a 1141 dlouhodobych cest na
dlouhé vzdalenosti. Na rozdil od PDCH byly vstupnf
informace mnohem stru¢néjsi (stat a obec, respektive
vystupni  pozadavky:
nejpodrobnéjsf Uroven ztotoznéni byla obec, nikoliv
adresni bod. Rozdéleni vstupnich zdznam( podle
jejich kompletnosti ukazuje Tabulka 17.

,misto”)  astejné  tak

Tabulka 17. Rozdéleni cest podle Uplnosti vstupni
informace o cili cesty, PCDV

S Obec/ Kratkodobé Dlouhodobé
a :
9 1,2 1 0,1

0 0

1 0 29 3,7 202 17,7

0 1 0 0,0 0 0,0

1 1 743 951 938 82,2
Celkem 781 100 1141 100,0
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Geokddovani u PCDV bylo postaveno na stejnych vyse
popsanych  postupech  jako uPDCH, pouze
zjednodusenych. Vzhledem k ndsobné mensimu poctu
vstupnich  zdznamU byla provedena kompletnf
manualni kontrola vstupnich zédznamd. Tabulka 18
ukazuje rozdéleni cest podle vysledné Urovné
ztotoznéni.

Tabulka 18. Rozdéleni cest dle vysledné urovné
ztotoznéni, PCDV

----

obec 696 750 65,7
oblast 45 58 182 16,0
stat 29 3,7 204 17,9
neuspéch 11 14 5 04

Co se tyce vychozich bodU cest, 99,7 % kratkodobych
a 98,5 % dlouhodobych cest zacinalo v misté bydlisté,
ostatni zacatky cest byly specifikovéany na Urovni obce
a geokddovany stejnym zpUsobem jako destinace.

Vzhledem k mensim narokdm na presnost u PCDV
(obec, stat) se délky cest vypocitavaly jako vzdalenost
zdroje a cile cesty vzdusnou carou. Takto se podafilo
ur¢it vzdalenosti u 96,54 % kratkodobych cest tam
izpét a7081% tam a7055% zpét ucest
dlouhodobych.

Validizace ¢asoprostorovych atributi cest

v PDCH

V PDCH byla po geokdédovani provedena validizace
Casoprostorovych atributl cest, tedy jednak udajd
uvedenych respondenty, jednak Udajl vypoctenych
na zakladé geokddovani.

Respondentem deklarovana délka a as cesty vychaz
z cestovniho deniku, kde respondent uvadi cas
zacatku akonce cesty arovnéz vzdalenost, kterou
urazil. V obou pfipadech se jedna o odhad, pficemz
predevsim odhad délky cesty respondenta nemusi
byt presny. Respondenti navic ¢asto svij odhad délky
cesty neuvadéli, rovnéz v deklarovanych casech
mohou byt uvedeny chyby.

U vypoctu ¢ast a délek cest po pfislusné dopravni siti
se vychazelo zrespondentem deklarovaného mista

zacétku a konce cesty. Viypocet ¢asu a délky cest byl
potfeba k doplnéni tdajl tam, kde je respondent sam
neuved|, ale zaroven je také duleZity pro vypocet
alternativnich zplsobl dopravy, ktery Ize vyuzit pro
model volby dopravniho médu.

Validizace vypoctenych ¢asli a délek cest si kladla dva
cile. Za prvé stanovit, jakou davéru mizeme mit
k dopInénému Udaji o ¢ase a délce cesty, pokud tento
udaj respondent neuvedl. Za druhé stanovit
podsoubor cest, které jsou pouzitelné pro odhad
modelu volby dopravniho médu.
Validizace  vychéazela  zporovnani  vypoctenych
a deklarovanych hodnot. Tyto Udaje se pochopitelné
lisi a je proto potfeba nejprve stanovit kritérium, podle
kterého by bylo mozné vypoctené casy adélky
povazovat za dobré. K tomuto Ucelu byl vybran soubor
cest, kde je respondentem uveden ¢as idélka cesty
akde zdznam ozdroji acili cesty umoznil kvalitni
geokddovani na Uroven adresy. Pro tyto cesty byly
vypocitany absolutni hodnoty absolutnich a relativnich
rozdil mezi deklarovanymi a vypoctenymi casy
a délkami cest.

(2) dt = |td6k - tvypl

. rdt=2|tdek_tvyp|
tdek + tvyp

4) dd = |ddek - dvypl

2|dger — d
- rdd = | dek vyp|
ddek + dvyp

dt je absolutni rozdil deklarovaného a
vypocteného ¢asu [min],

rdt je relativni rozdil deklarovaného a
vypocteného casu [%],

dd je absolutnf rozdil deklarované a
vypoctené délky cesty [m],

rdd je absolutni rozdil deklarované a
vypoctené délky cesty [%],

kde:

tgex Jje deklarovany cestovni ¢as [min],
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tyyp J€ VypoClteny cestovni cas [min],
dgex  je deklarovand délka cesty [m],
dyyp  je vypocltend délka cesty [m].

Pro tyto miry se hledaly kriteridlni prahové hodnoty
tak, aby 90% podsouboru ,vérohodnych” cest
splfovalo alespon jedno z téchto kritérif (Tabulka 19).

Tabulka 19. Prahové parametry rozdilu a relativniho
rozdilu ¢asu a délky cesty podle hlavniho médu

Méd N Tdt| Trdt Tdd| Trdd
[min] | [% min] [m]| [% m]
493 14 0.0 98 0,0

Kolo

Auto 4100 15 26 1000 1.3
Pésky 4225 20 30 400 30
VHD 1891 26 2,3 1000 33
Ostatnf 58 18 00 498 00

Validni vzdélenosti a cestovni ¢asy se podafilo najit
k699 % ze vsech cest (51 434). Pro zobrazovani
distribuce cest a vypocty modelu volby dopravniho
mdédu doporucujeme pouzivat pouze tyto cesty.

Tabulka 20 zobrazuje procentudini zastoupeni
hlavnich dopravnich médd v celém souboru a
v souboru validnich cest.

Tabulka 20. Uplatnéni validac¢nich kritérii na cely
soubor, rozdéleni dle hlavniho modu, PDCH

Hlavni dopravni méd

Vsechny [ Davéryhodné

cesty [%] cesty [%]
P&sky 354 311
Kolo 4,5 4.2
MHD 14,6 16,1
Autobus 38 38
Vlak 1,8 1,6
Auto-fidi¢ 29,2 316
Auto-pasazér 99 11,0

Ostatnf 08 0,5
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4. Reprezentativita vybérového souboru

Pro  zkoumdni reprezentativity =~ souboru  se
v podminkéch CR nabizi srovnani's vysledky S¢itdni lidu,
domu a bytd zroku 2011 (SLDB 2011). Pfipodobrovan{
zaékladni struktury souboru CVP kSLDB 2011 je
problematické kvdli casovému odstupu 6 az 8 let, tento
vliv je tfeba mit na paméti pfi intepretaci nalezenych

rozdild.

Srovnéani se SLDB 2011, zvlast pro PDCH a PCDV,
provedeme na Urovni dvou jednotek, domacnosti
aosob. V pfipadé PDCH budou udomacnosti

sledovany rozdily vrozloZeni podle krajd, velikosti
obci apoctu clend domécnosti. Uosob pljde
orozlozeni podle pohlavi, véku, nejvyssiho
dosazeného vzdélani a ekonomické aktivity. U PCDV
budou sledovény stejné parametry, vzhledem
kmendimu vybérovému souboru vsak bude
vypusténo srovnani rozloZzeni domacnosti mezi kraji.

Rozdily vrozlozeni domécnosti mezi vybérovym
souborem PDCH a SLDB 2011 ukazuje Tabulka 21.

Tabulka 21. Srovnani rozdéleni domécnosti v PDCH a SLDB 2011 podle vybranych ukazatel?

Kraj Hlavni mésto Praha
Stfedocesky kraj
Jihocesky kraj
Plzersky kraj
Karlovarsky kraj
Ustecky kraj
Liberecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj
Kraj Vysocina
Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj
Zlinsky kraj
Moravskoslezsky kraj
do 1999
2000-9999
10 000-49 999
50 000-99 999
100 000+
Pocet ¢lend domécnosti | 1

2

3

4+

Pocet obyvatel obce

+0,7 133
1 2,4 +0,7 14 1 ,O
58 +0,5 6,0 -0,2
50 +04 55 -0,5
2,7 +0,3 30 -03
91 +0,6 8.2 09
49 +04 472 0,7
6,0 +0,5 52 08
34 +04 4,8 -14
36 +04 4,6 -1,0
98 +0,6 10,7 -09
49 +04 6,0 -1,1
54 +0,5 52 0.2
109 +0,6 12,0 -1,1
20,1 +0,8 235 -34
18,0 +0,8 20,2 -2,2
234 +0,9 228 06
11,6 +0,6 91 25
26,8 +09 24,4 24
21,0 +0,8 296 -8,6
38,2 +1,0 29,5 8,7
189 +0,8 18,0 09
21,9 +0,8 229 -1,0

Pozn. SE = stiedni chyba, SLDB 2011 = S¢itani lidu, doma a bytd 2011.

V' tabulce je kromé procentudlniho zastoupeni
jednotlivych kategorii uveden také rozdil téchto
hodnot (PDCH-SLDB 2011) a interval spolehlivosti (a =
0,05) pro jednotlivé procentni hodnoty z PDCH.

U vétsiny krajl je patrny rozdil mezi PDCH a SLDB do
vyse jednoho procentniho bodu, wvyjimkou je
Pardubicky kraj (-14 pb) aPraha (+2,7 pb).
Z pohledu poctu obyvatel obci je patrna deformace

v neprospech mensich obci, ato jak unejnizsf
kategorie obci do 1999 obyvatel (-3,4 p.b.), tak u obci
o velikosti 2000 aZz 10000 obyvatel (-2,2 p.b.). Vyrazna
disproporce se pak ukazuje u poctu ¢lent domacnosti
- na ukor jednoclennych domacnosti (-8,6 p.b.) jsou
domacnosti

nadreprezentovany dvouclenné

(+87 pb).
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Rozdily v rozloZzeni osob mezi vybérovym souborem
PDCH aSLDB 2011 uvadi Tabulka 22, stejné jako
tabulka pro domacnosti, ukazuje vedle
procentudiniho zastoupeni jednotlivych kategorif
vPDCH aSLDB2011 také rozdil téchto hodnot
ainterval spolehlivosti (@ = 0,05) pro jednotlivé
hodnoty z PDCH.

Rozdily mezi SLDB 2011 a vybérovym souborem jsou
patrné u vsech ukazatell, vyjma pohlavi. Ve vybérovém
souboru se nedostava zejména osob ve vékovych

kategoriich mezi 18-29 a30-39 lety (-3,8p.b. a-3,0
p.b.), mimé nadreprezentovany jsou naopak kategorie
nejmladsich  (+26 pb) anejstarsich (+23pb.).
Z pohledu  vzdélani  (sledovédno  u patnactiletych
a starsich) jsou pomémeé vyrazné nadreprezentovany
osoby s dokoncenym SS vzdélanim s maturitou (+6,3
p.b., zahmuje nadstavbové a vyssi odborné vzdélani)
a to na Ukor osob se zékladnim vzdélanim (-6,1 p.b.). Ve
vybérovém souboru jsou oproti SLDB 2011 také
nadreprezentovany ekonomicky aktivni osoby (+6,9
p.b., populace 15+).

Tabulka 22. Srovnani rozdéleni osob (starsich Sesti let, véetné) v PDCH a SLDB 2011 podle pohlavi, véku,

dosazeného vzdélani a ekonomické aktivity

Pohlavi Muzi
Zeny
Vek 6-18
18-29
30-39
40-49
50-59
60-69
70+
Vzdélani (15+) A
SS bez maturity
SS s maturitou

VS
Ekonomické aktivita | Aktivn{
(154) Neaktivni

Pozn. SE = stfedni chyba, SLDB 2011 = S¢itani lidu, dom( a byta

Srovnani rozloZeni domécnosti mezi vybérovym
souborem PCDV a SLDB 2011 zobrazuje Tabulka 23,
rozdéleni do sloupct je analogické srovnani u PDCH,
v fadcich je vtomto pfipadé vynechano rozdéleni
podle krajd.

Z pohledu poctu obyvatel je vybérovy soubor
domacnosti PCDV podreprezentovan v obcich s 10 aZ

+1,0 4838 -06
51,9 +1,0 51,2 06
15,6 +0,7 13,0 26
11,8 +0,7 15,6 -3,8
15,0 +0,7 18,0 -3,0
169 +0,8 14,3 26
129 +0,7 14,5 -1,6
14,4 +0,7 134 1,0
13,5 +0,7 11,1 23
13,0 +0,7 19,1 -6,1
334 +1,0 34,8 -1,5
39,2 +1,0 329 6.3
14,5 +0,7 13,2 1,3
64,9 +1,0 60,7 42
35,1 +1,0 393 -4,2

2011.

50 tisici obyvateli (-8,3 p.b.) a poté také v méstech nad
100 tisic obyvatel (-56 p.b.). Vyraznéji jsou
nadreprezentovany obce mezi 50 a 100 tisici obyvateli
(8,0 p.b.). Pii srovnani poctu ¢lenl domacnosti jsou
oproti  SLDB  silnéji  zastoupeny  dvouclenné
domdcnosti (+8,7 p.b.), ato na ukor doméacnosti
jednoclennych (-12,5 p.b).
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Tabulka 23. Srovnani rozdéleni domacnosti v PCDV a SLDB 2011 podle vybranych ukazateld

Pocet obyvatel obce | do 1999
2 000-9 999
10 000-49 999
50 000-99 999

100 000+
Pocet ¢lend 1
domacnosti 2

3

44

274 +28 235

22,3 +2,6 20,2 2,1
14,5 +22 22,8 -8,3
171 +2,3 91 8,0
18,7 +24 244 -5,7
17,1 +2,3 29,6 -12,5
38,2 +3,0 29,5 8,7
19,7 +25 18,0 1,7
250 +2,7 229 2,1

Pozn. SE = stiedni chyba, SLDB 2011 = S¢itani lidu, doma a bytd 2011.

Rozdily v rozloZeni osob mezi vybérovym souborem
PCDV a SLDB 2011 zobrazuje Tabulka 24, sloupcové

rozdéleni je analogické srovnani u PDCH, rozdéleni

fadkové je v osobu pfipadech shodné.

Vbérovy soubor je z pohledu osob pomérné vérné
reprezentovan z hlediska pohlavi avéku, hodnoty
rozdild u jednotlivych kategorii jsou v absolutnich

hodnotéach nizsf, nebo jen o malo vy3si neZ stfedni
chyba. Dle nejvyssiho dosazeného vzdélani jsou
podreprezentovany osoby se zakladnim vzdélanim (-
59 p.b), naopak vice jsou zastoupeny osoby se
stfedoskolskym vzdéldnim s maturitou (+7,2 p.b.).
Pomér ekonomicky aktivnich aneaktivnich je
v souboru vychylen ve prospéch aktivnich (+4,6 p.b.).

Tabulka 24. Srovnani rozdéleni osob (starsich Sesti let, véetné) v PCDV a SLDB 2011 podle pohlavi, véku,

dosazeného vzdélani a ekonomické aktivity

PCDV 3] |__PCDV, SE 06| _SLDB20T1 13| ___Rozdil 1]

Pohlavi Muzi
Zeny
Veék 6-17
18-29
30-39
40-49
50-59
60-69
70+
Vzdélani 75
SS bez maturity
SS s maturitou
S
Ekonomicka aktivita | Aktivni
Neaktivn{

Pozn. SE = stfedni chyba, SLDB 2011 = S¢itani lidu, dom a byta

Zkresleni v rozlozenf sociodemografickych
charakteristik osob & sloZzeni domacnosti  jde
zejména na vrub vypadkdm z nezastizeni, nezajmu ¢i
nepouzitelnosti. Tyto vypadky, vznikajici v pribéhu
sbéru, maji tendenci selektovat snadnéji dostupnou
populaci, kterd se muUZe liSit nejen vybranymi

sociodemografickymi  charakteristikami ~ (vy3si

46,9 +3,1 4838 -1,8
53,1 +3,1 51,2 1,8
139 +2,2 13,0 09
12,8 +2,1 15,6 -2,8
15,7 +23 18,0 -24
15,8 +23 14,3 1,5
133 +2,1 14,5 -1,2
14,9 +272 134 1,5
13,6 +2,1 11,1 2,5
13,2 +2,1 19,1 -59
355 +3,0 348 06
40,1 +3,0 329 7.2
11,2 +2,0 13,2 -2,0
65,3 +3,0 60,7 4,6
34,7 +3,0 39,3 -4,6
2011.

vzdeélani, vyssi vék apod), ale také specifickym
dopravnim chovanim.

Zkresleni  charakteristik  domacnosti  vyplyvajici
z bydlisté (kraj, velikost obce), jsou pak zejména spojena
se  zplUsobem  konstrukce  opory  prlzkumu
a snedostatky pfi sestavovani vybérového souboru.

Zde dodlo knékolika zdsahlm, které mohly mit
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nepfiznivy dopad na reprezentativitu ziskanych dat.
V prvni fadé slo o vy3e zminéné vyfazeni domacnosti
zobci sméné nez 200 obyvateli. Dalsim zdrojem
zkresleni mohly také byt Upravy vybérového souboru
provedené pfizméné dodavatele v druhém roce sbéru.
Whbeérovy soubor byl sice wvytvofen znovuy, ato
pravdépodobnostné, soubor domdcnosti  ziskany

plvodni agenturou (n=1391), 148% celkového
vybérového souboru) viak pochazel z nedokonceného
sbéru, ktery probihal nerovnomérné. Ackoli se jeho
Zkreslenf do jisté miry rozpustila pfidanim k novému
vybérovému souboru, nékteré jeho rysy se ipfesto
mohly projevit.
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5. VWyhodnoceni dispozice dopravnimi

prostredky u domacnosti a osob

Dispozice dopravnimi prostfedky byla ve vyzkumu
CVP zjistovéna jak na urovni celych doméacnosti, tak
ipro jednotlivé osoby. V pfipadé domacnosti Slo
odostupnost  jednotlivych  typd  dopravnich
prostfedkl ajejich pocet, uosob to byla moZnost
nezavisle vyuzivat tyto dopravni prostredky, vlastnictvi
fidicskych  prlkazl  aslevovych  jizdenek
hromadnou dopravu.

Na

Dispozice dopravnimi prostredky na
urovni domacnosti

Osobni 69,9 %
Nadpolovi¢ni vétsina ma jedno soukromé vozidlo
(53,3%), 13,9% vozidla dvé. 6,4 % domacnosti ma
k dispozici sluzebni automobil. Alespor jedno jizdnf

automobil  vlastni domacnosti.

kolo vlastni 53,7 % domacnosti — zhruba stejné ¢asto
je to jeden bicykl (17,0 %) nebo dva (18,1 %). Optikou
prdmérnych hodnot Ize konstatovat, Ze na jednu
domadcnost  pfipadd 0,9
automobilu a 1,23 jizdniho kola.

soukromého osobniho

Tabulka 25. Vybavenost domacnosti zkoumanymi typy dopravnich prostredki

0S. auto soukr.

Typ dopravnich prostred

0s. auto sluzebnf

Pocet dostupnych
vozidel v.domacnosti

74dné vozidlo 30,1
1 533
2 13,9
3 23
4 03
5 01
6 a vice vozidel 00
CELKEM 100,0
prdmér na domacnost 0,90

Ve srovndni se sousednimi némecky mluvicimi

zemémi je tuzemskd vybavenost —osobnimi
automobily i jizdnimi koly nizsi. Rakousky celostatni
dopravni prizkum Osterreich Unterwegs zlet 2013—
2014 ukdzal, Ze domdcnosti bez auta bylo 21 %,
sjednim autem 45 %, se dvéma avice auty 34 %.
V prliméru jedna rakouskd domacnost vlastnila 1,24
automobilu. Domécnosti vlastnicich alespon jedno

jizdni kolo bylo 71 % (Tomschy, 2016)% Podle dat

93,6
58
05
0,1
00
00
00

100,0

0,07

uzit./nakl. auto. jiné vozidlo jizdni kolo
98,3 94,6 46,3

1,5 44 17,0

0,2 0,7 18,1

0,0 0,1 85

0,0 0,0 8,0

0,0 0,0 14

0,0 0,04 09

100,0 100,0 100,0

0,02 0,07 1,23

némeckého vyzkum Mobilitdt in Deutschland zroku
2017 nevlastni auto 22 % némeckych domadcnosti,
jedno auto mé 54 % a dvé a vice aut 24 % domacnosti.
Vlastnictvi kola deklaruje 78 % domacnosti (Follmer &
Gruschwitz, 2019).

Dispozice zkoumanymi dopravnimi prostfedky se
v domdcnostech rlizného typu lisi. Osobni automobil
34,8 % jednoclennych

vlastni domacnosti,

2V rakouském prlzkumu jsou v téchto ¢islech zahrnuta i sluzebni auta, které domécnosti mohou pouzivat pro

soukromé ucely.
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udvouclennych je to jiz 729% a uvétsich
domacnosti podil viastnikd déle stoupa. Rozdil Ize
pozorovat i mezi domdacnostmi sdétmi do 18 let
a ostatnimi: 829 %
s neplnoletymi détmi, u ostatnich je to 63,9 %. Podil
domacnosti vlastnicich auto rovnéz stoupd pfimo
umeérné s rostoucim pfijmem: Mezi domdacnostmi
s hrubym pffjmem do 15 000 K& mési¢né je to 20,4 %,
v nejvy3si pfjmové kategorii nad 50 000 K& mési¢né je
t0 90,5 %.

auto  vlastni domécnosti

Obdobné korelace mlzeme pozorovat i u viastnictvi
jizdnich kol. Vlastnf bicykl ma 31,2% samostatné

to 45,6 % ase zvétsovanim domdécnosti podil dale

stoupd. Jizdni kolo najdeme v 73,2% domacnosti
sdétmi do 18 let, v ostatnich domacnostech je to
44,7 %. Podil domécnosti vlastnicich kola rovnéz
stoupa pfimo Umérné srostoucim pfjmem: 26,5 %
v pfijmovém pasmu do 15 000 K& hrubého mési¢né
oproti 74,3 % doméacnosti s pifjmy nad 50000 K¢

meésicné.

Dispozice domacnosti dopravnimi prostfedky se
odlisuji i vzavislosti na velikosti obce, kde Ziji.
V nejmensich obcich do 1999 obyvatel jsou nejvetsi
podily domadacnosti vlastnicich osobni automobily
ajizdnf kola (81,2%, resp. 62,7 %), ve méstech se
100 000 a vice obyvateli je jejich zastoupeni naopak
nejnizsi (62,4 %, resp. 44,4 %).

Tabulka 26. Podily domécnosti disponujicich zkoumanymi typy dopravnich prostredkd - dle typu domacnosti

Proménna

Kategorie 0s. auto

soukromé

Celkem - 69,9
Pocet ¢clend jednoclenna dom. 348
domécnosti 5 729
3 82,7

4 88,1

5 859

6 a vice osob 836

Déti dg 18 Iet_ maji 82,9
v domacnosti nemaj 63.9
do 15 000 K¢ 204

15001-22 000 K& 553

Hruby mési¢ni pijem 22 001-30 000 KE 2
domacnosti 30 001-50 000 K¢ 84,1
50 001+ Ke 90,5

nevi, neodpoveédél/a 757

Pocet obyvatel obce do 1999 812
2 000-9 999 72,7

10 000-49 999 67,5

50 000-99 999 68,6

100 000+ 624

Dotazované domacnosti
detailngjsi informace pro osobni a uzitkova vozidla,
kterd wvyuzivaji. Kazdd domdacnost mohla uveést
podrobnéjsi informace nejvyse o péti automobilech,

ve vyzkumu uvadély

Podily domécnosti disponujicich dopravnim prostredkem [%]

0s. auto uzit/ndkl. . | idn( kol
sluzebni automobil [ vierele Jrelifliele
6,4 1,7 54 53,7
23 04 1,5 31,2
4,6 1,0 44 45,6
89 2,1 64 66,0
10,3 33 9,5 79,0
12,6 4,7 10,6 79,5
179 6,7 12,7 769
10,2 26 7,5 73,2
4,7 13 44 447
0,0 0,0 1,0 26,5
1,0 0,1 1,7 395
34 1,0 3,7 48,6
7.8 2,5 7,5 64,7
18,6 4,0 11,1 74,3
7.3 19 58 57,0
7,5 32 93 62,7
7,0 22 6,6 584
4,3 1,0 41 52,1
41 06 31 559
8,0 1.3 3,7 44,4

osobnich i sluzebnich. Podafilo se ziskat data 0 9 285
vozidlech, 96,8 % osobnich a z3,2% uzitkovych.
Pfevazna vétsina aut byla ve vlastnictvi domacnosti
(90,7 %). Primémé stafi vozového parku bylo 10,8
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roku, hodnota prdmérného ro¢niho ndjezdu byla
162944 km (pficemZz median cinil 10000 km).
Nejobvyklejsim zplsobem pohonu byl benzinovy
motor (60,6 % vozidel), u37,5% aut to byl naftovy
motor a u18% zkapalnény ropny plyn (LPG).
Z hlediska poctu mist k sezeni se nejcastéji jednalo
o klasickd pétimistna vozidla (88,0 %), v mensi mife to
byla vozidla ctyfmistna (6,0 %) a sedmimistna (1,9 %).
Témér presné polovina aut byla vybavena ro¢ni
dalni¢ni zndmkou (49,8 %), 1,9% mélo zndmku na
kratsf obdobf apro 483 % aut zndmka zakoupena
nebyla.

Dostupné dopravni prostredky pro
jednotlivé osoby

V segmentu dotazniku ur¢eném pro jednotlivé ¢cleny
domdcnosti byly zjistovany informace souvisejici
smoznosti  konkrétni osoby vyuZivat dopravn{
prostfedky, kterymi je domadacnost vybavena. Pro
kazdou ze zkoumanych osob zdstupce domacnosti
také uvadel, zda vlastni fidi¢ské opravnéni a jaké ma
k pfedplacené jizdenky aslevy na hromadnou
dopravu.

Nejcastéji  vlastnenym  fidi¢skym  prikazem je
opravneni skupiny B, které ma 70,8 % dotézanych ve
véku 18 a vice let. U skupiny A tento podil ¢inf 12,2 %
a u skupiny C 6,3 %. Ridi¢ské priikazy skupiny B jsou
v populaci distribuovédny znacné nerovnomeérné.
Doklad vlastni 84,1 % muz0 starSich osmndacti let,
u Zen je to 58,7 %. Nizsi podily vlastnikd jsou rovnéz
mezi nejstarsimi dotazanymi (70 a vice let — 46,9 %) a
u ekonomicky neaktivnich osob (51,1 %).

Jak ukazuje nasleduijici tabulka, sociodemografickymi
charakteristikami respondentl je zna¢né ovlivnéna
imozZnost nezavisle vyuzivat dopravni prostfedky.
Tato souvislost je zjevnd zejména u osobnich
automobill. Vaz vlastnény domdcnosti mdze
pouZivat 73,5% muzl oproti 57,9 % Zen, Castéji jej
maji k dispozici rovnéz dotézani v mladsim stfednim
véku — 76,3 % ve vékovém intervalu 40-49 let, ve véku
do 18 let je to 41,6 % a u seniord nad 70 let 44,7 %.
Wrazny je ivliv ekonomické aktivity: soukromy
automobil mé& kdispozici 757 % ekonomicky
aktivnich  respondentll  ve srovnani 5505 %
ekonomicky neaktivnich. MoZnost pouzivat jizdnikolo
souvisi predevsim s vékem c¢lenll domécnosti: mezi
osobami do 18 let méd kolo kdispozici 72,0 %
respondentl, u dotdzanych nad 70 let je to 29,7 %.

Z hlediska velikosti obce, kde respondent bydli, se od
prameéru celého souboru odlisuji predevsim nejmensi
obce do 1999 obyvatel a nejvetsi mésta nad 100 000
obyvatel. V malych obcich najdeme nejvétsi podil
uzivatell soukromych osobnich automobild (70,8 %)
ijizdnich kol (57,2%). Vnejvétsich méstech je
respondentt disponujicich kolem naopak nejméné
(45,1 %).

Soucasti dotazniku pro osoby bylo izmapovani
dostupnosti sdilenych aut (carsharing) — k tomuto typu
vozidel ma pfistup 1,9 % dotazanych ve véku 18 a vice
let.
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Tabulka 27. Osobni dispozice respondentt zkoumanymi typy dopravnich prostredkud

Proménna Kategorie 0s. auto
soukromé

Celkem - 63,1
Pohlavi muz 73,5
zena 579

Vék 6-18 41,6
19-29 64,9

30-39 744

40-49 76,3

50-59 72,6

60-69 62,6

70+ 44,7

Vzdélani (15+) VA 38,7
SS bez maturity 61,6

SS s maturitou 72,8

S 76,9

Ekonomickd aktivita | neaktivni 50,5
(154) aktivni 757
Pocet obyvatel do 1999 70,8
obce 2000-9 999 64,5
10 000-49 999 60,5

50 000-99 999 58,6

100 000+ 59,7

Vedle vlastnictvi Tidi¢ského prikazu a dispozice
dopravnimi prostfedky dotaznik mapoval i penetraci
raznych typl slevovych jizdenek na hromadnou
dopravu. Nejcastéji dotdzani deklarovali vlastnictvi
predplacené casové jizdenky na méstskou dopravu

Typ dopravnich prostredk

0s. auto uzit./nakl.

sluzebni automobil jiné vozidlo jizdni kolo
43 13 34 52,0
56 1.9 49 54,0
31 08 2,0 50,1
31 10 2,1 72,0
37 1,2 38 50,1
58 1.5 4,1 557
79 22 48 60,1
55 2,0 35 48,1
2,1 1,0 28 411
07 03 1.5 297
2,0 07 2,0 44,7
25 19 33 409
5,0 13 39 537
9.1 09 4,1 585
1,1 06 2,1 40,6
6,7 2,0 44 54,8
41 2,0 50 57,2
438 1,6 43 559
29 10 23 504
1,8 0,5 2,0 54,1
6,8 14 31 45,1

nebo na néktery z integrovanych dopravnich systém
(22,0 %). Drziteli téchto dokladl jsou ¢astéji mladf lidé
do 29 let (6-18let: 32,9 %, a 19-29 let shodné 32,7 %).
Podil vlastnikd ostatnich typU jizdenek a prikazd byl
vyrazné nizsi, pohyboval se mezi 2,4 a 3,6 %.
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6. Vyhodnoceni Prizkumu dopravniho

chovani

Datové sada ziskana v réamci CVP je rozsahla je mozné
z ni ziskat celou fadou indikatord dopravniho chovani.
Pro Ucely tohoto textu, tedy zakladni pfedstaveni dat,
jsme vybrali indikatory, které jsou bézné pouzivané pfi
prezentaci  zjisténi  zrakouského anémeckého
prazkumu dopravniho chovéni (Tomschy, 2016;
Follmer & Gruschwitz, 2019). V prvni fadé se jednd
o skupinu indikdtor( spojenych s dennim cestovanim
osob v rozhodny den (jako je podil cestujicich osob ¢i
prdmeérny pocet cest za osobu a den), déle o rozdéleni
cest dle Uceld, o délbu prepravni prace anakonec
0 prepravni ¢asy a vzdalenosti.

Data, na nichZz je vyhodnoceni postaveno, byl
upravena pouze zplsobem popsanym v pfedchozi
kapitole, data nebyla nijak vazena. V této podobé jsou
agregovana data dostupnd ke staZzeni na
internetovych strankach prizkumu. Na stejném misté

jsou také k dispozici interaktivni grafy a tabulky, které
pokryvaji vétdinu zde prezentovanych indikdtorQ,
doplnéné o dalsi Udaje, jako jsou napfiklad hodnoty
standardnich chyb.

Cestovani osob v rozhodny den

V prlzkumu byla ziskdna data o dopravnim chovani
od 22 122 osob. 81,5 % z nich podniklo ve sledovany
den alespon jednu cestu (Tabulka 28), pficemz
prdmeérné tito cestujici za den podnikli 2,85 cesty.
Primérny pocet cest za viechny osoby, cestujici
i necestuijici, ¢inil 2,33 (tzv. trip rate).

Pro srovnani se sousednimi zemémi: v rakouském
celostatnim priizkumu Osterreich Unterwegs (OU) z let
2013-2014 podil cestujicich v pracovnim dni doséhl
83 % pfi prdmérném poctu 3,2 cest za den. Prlimérny
pocet cest za viechny osoby Ucastnici se prlzkumu
dosahl hodnoty 2,8 (Tomschy, 2016). Némeckeé Setfeni
Mobilitdt in  Deutschland (2017) zaznamenalo
v pracovnim dni 88% podil cestujicich osob
s pramérnym dennim poctem cest za viechny osoby
3,1 (Follmer & Gruschwitz, 2019).

Dle vysledk( Ceska v pohybu podil cestujicich muzd
(82,8 %) mirné prevysuje podil cestujicich Zzen (80,4 %).
Co do prdmeérného poctu cest vykonanych za jeden
den se hodnoty prakticky nelisi — pfi vypoctu ze viech
osob Zeny dosahly prdmérné 2,33 cesty, muzi 2,32. Pi
vypocltu jen z cestujicich vykonaji Zeny 2,9 cesty za
den, muzi 2,8.

Podil cestujicich osob pomalu nardstd s veékem
a kulminuje u skupiny mezi 40 a49 lety (87,6 %),
pficem? tato vékova skupina ma i nejvy3si prlimér cest
za véechny osoby (2,53). V prlmérném poctu cest
v ramci cestujicich pak vynikd vékova skupina 30-39
let (2,95). Nejméné mobilni je nejstarsi vékova skupina
(704), s podilem cestujicich 66,6 % a s prmérnym
poctem cest ze vsech osob 1,88.V prdmérném poctu
cest vramci cestujicich (2,88) se viak tato skupina
ptilis nelisi od ostatnich - cestuje tedy méné, ale
pokud uz se vyda na cestu, vyrovna se ostatnim.

Prediktorem mobility je také dokoncené vzdélani,
sledované u populace starsi 14 let. Zatimco podil
cestujicich mezi vysokoskolsky vzdélanymi dosahuje
86,5 %, U 0sob se zékladnim vzdélani se jedna pouze
0 75,7 %. Primeérny pocet cest u osob s VS vzdélanim,
vypocteny ze viech, dosahuje hodnoty 2,66, u osob
s dokon¢enym zikladnim vzdéldnim pouze 2,11.
U prdmérného poctu cest za vsechny cestujici
dosahuji lidé sVS vzdélanim hodnoty 3,08, lidé se
zakladnim vzdélanim 2,79. | zde plati, Ze pokud se
osoba vydd na cestu, v prdmérném poctu cest se
nelisi od ostatnich skupin.

Nejmobilnéjsi jsou obyvatelé obci mezi 50 a 100 tisici
obyvateli. Denné v prdmeéru cestuje 85,1 % z nich,
dosahuji také nejvyssiho primeéru cest vypocteného
ze viech osob: 2,44. Nejvyssiho prlimérného poctu
cest vypocteného pouze z cestujicich dosahuji obce
s poctem obyvatel nad 100 tisic. Nejméné mobilni ve
viech tfech ohledech jsou respondenti z obci do 2
cestujicich 79,7 %,
prdmérnym poctem cest za cely soubor 2,14
a primérnym poctem cest u cestujicich 2,69.

tisic  obyvatel s podilem


http://www.ceskovpohybu.cz/data
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Tabulka 28. Podil cestujicich osob a primérné pocty osobocest v rozhodny den. Dle pohlavi, véku, vzdélani,

ekonomické aktivity a poctu obyvatel obce

Celkem 22122
Pohlavi MuZi 10647
Zeny 11472
Veék 6-18 3365
19-29 2543
30-39 3227
40-49 3636
50-59 2777
60-69 3103
70+ 2905
Vzdélani (15+4) A 2596
SS bez maturity 6536
SS s maturitou 7683
S 2857
Ekonomicka neaktivnf 6917
aktivita (15+) aktivni 12754
Pocet obyvatel | do 1999 4964
obce 2000-9 999 4030
10 000-49 999 4942
50 000-99 999 2556
100 000+ 5630

Ucely cest

Rozdélenf cest podle jejich Gcell ukazuje Tabulka 29.
Ucely sleduje ze dvou pohledd. Prvnim je rozdéleni
cest podle Sesti zakladnich dceld (volny cas,
nakupovani ¢i sluzby, zafizovani, prace, sluzebni cesta,
vzdélavani, ostatni), za kterymi cesty mifily. Mezi tyto
Ucely nejsou zapocitany cesty domu. Druhym je pak
rozdélenf cest podle jejich vazby na bydlisté (Tabulka
30), at uz jde o cesty z ¢i do bydlisté (tzv. home-based
trips). Cesty jsou rozdéleny na tfi kategorie: a) cesty
mezi bydlistém a praci (bydlisté-prace, home-based-
work), b) cesty mezi bydlistém a ostatnimi Ucely
(bydlisté-ostatni,  home-based-other) ac) cesty
nezaloZené na bydlisti (bez bydlisté, non-home-
based).

Nejvétsi podil cest zaujimaji cesty do prace (31 %), za
volnocasovymi aktivitami (20 %) a za nakupy (17 %).
Cesty pffmo vazané na bydlisté, at uz z néj vychazi ¢i
do néj miti, zaujimaji 85%. | v Rakousku (Tomschy,
2016) zabiraji nejvetsi podil cesty do prace (26 %),
v Némecku (Follmer & Gruschwitz, 2019) jsou to vsak
cesty za volnym ¢asem (34 %, Rakousko 15 %), cesty
do prace jsou na misté druhém (21 %). Za nakupy
v Rakousku mifi 16 % cest, v Némecku pouze 7 %.

2,33 2,85
82,8 2,32 2,80
80,4 2,33 2,90
83,7 2,32 2,76
84,5 245 2,90
85,8 2,53 2,95
87,6 2,54 2,90
854 244 2,86
76,9 2,17 2,82
66,6 1,88 2,82
757 2,11 2,79
78,7 2,17 2,76
834 241 2,89
86,5 2,66 3,08
71,0 1,99 2,80
86,9 2,51 2,89
79,7 2,14 2,69
81,1 2,35 2,89
81,7 2,33 2,85
85,1 244 2,87
81,7 241 2,96

Neémecko se oproti Ceské republice (5 %) i Rakousku
(5 %) lisf zejména vysokym podilem sluZebnich cest,
respektive cest v rdmci prace (11 %).

Ze srovnani cest muzl a zen v CVP vidime, ze vétsi
podil cest muzU je spojen s praci (35 % do prace a 5 %
v ramci prace ¢i sluzebni, u zen 27 % a 2 %), zatimco
uzZen jsou vice zdlraznény cesty za ndkupy (22 %
oproti 12% umuz) a vyfizovdnim soukromych
zalezitosti (15 % oproti 10 % u muzU). Co se tyce cest
vazanych na bydlisté, obé pohlavi maji stejny podil,
jen umuzd se vice téch cest tykd ndvratu z prace do
bydlisté (33 % oproti 24 %).

U vékovych skupin se projevuji ocekavatelné rozdily,
dané zejména Zivotni fazi, v niz se respondenti pravé
nachazi. Nejvy3si podil cest do prace tak pfipada
osoby ve véku 40-49 let, u nejstardich skupin nad 60
let se tézisté cest mimo bydlisté presouva
k nakupovani, volnocasovym aktivitdm a vyfizovani
osobnich zéleZitosti.

Mezi vzdélanostnimi kategoriemi nejsou patrné
vyrazné rozdily s vyjimkou respondentl se zakladnim
vzdélanim, kde v souvislosti s nizsim vékem logicky
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prevlddaji cesty za vzdélanim a podreprezentovény Pouze u nejmensi kategorie sidel do 1 999 obyvatel je
jsou cesty za praci a sluzebnf cesty. Malé rozdily také patrny mirné vy3si podil cest do prace, a naopak nizsi
pozorujeme pfi rozdéleni cest podle velikosti obce. podil cest za volno¢asovymi aktivitami.

Tabulka 29. Rozdéleni osobocest dle jejich ucelu (bez icelu ,névrat do bydlisté”). Kategorizace dle pohlavi, véku,
vzdélani, ekonomické aktivity a poc¢tu obyvatel obce

Ucely [%]
Proménnd Kategorie prace sluz.
cesta
Celkem - 29899 20 13 17 31 5 10 3
Pohlavi Muzi 14239 20 10 12 35 9 1 3
Zeny 15660 21 15 22 27 2 10 3
Vek 6-18 4371 31 4 5 1 0 56 3
19-29 3604 22 9 11 36 5 13 3
30-39 4827 16 15 14 45 6 1 3
40-49 5404 14 1 14 49 9 1 3
50-59 3990 13 10 16 49 9 0 3
60-69 3937 23 19 31 18 4 0 4
70+ 3174 28 24 39 3 1 0 6
Vzdeélani (15+) 78 3129 25 12 17 12 2 27 4
SS bez maturity 8207 18 14 22 36 6 1 3
SS s maturitou 10102 18 13 19 37 6 3 4
S 4527 18 15 16 40 7 2 3
Ekonomicka neaktivnf 7948 28 20 31 2 0 14 5
aktivita (15+) aktivni 18803 15 i 14 48 8 1 3
Pocet obyvatel | do 1999 6145 17 13 16 34 7 10 3
obce 2 000-9 999 5548 23 12 19 29 5 10 3
10 000-49 999 6697 21 13 19 29 4 10 3
50 000-99 999 3573 24 11 18 29 3 11 4
100 000+ 7936 19 14 16 32 5 10 4
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Tabulka 30. Rozdéleni osobocest dle vazby cesty na bydlisté. Kategorizace dle pohlavi, véku, vzdélani,

ekonomické aktivity a poctu obyvatel obce

Celkem 50865
Pohlavi Muzi 24336
Zeny 26529
Veék 6-18 7749
19-29 6131
30-39 8067
40-49 9111
50-59 6718
60-69 6657
70+ 5392
Vzdélani (15+) A 5437
SS bez maturity 14063
SS s maturitou 18309
S 7455
Ekonomicka neaktivni 13606
aktivita (15+) aktivni 31658
Pocet obyvatel do 1999 10529
obce 2000-9 999 9324
10 000-49 999 11421
50 000-99 999 6182
100 000+ 13409

Délba prepravni prace

Z hlediska poctu cest je nejcastéji pouZivanym
hlavnim dopravnim modem vCR (Tabulka 31)
automobil (39,1 %, z toho 29,2 % jako fidi¢ a 9,9 % jako
spolucestujici, prdmérna obsazenost vozidla je tedy
rovna hodnoté 1,343), nasledovany pési chtizi (35,4 %)
avefejnou hromadnou dopravou (20,2 %). Pokud
bychom k chizi pfipocetli také kolo (4,5 %) a chapali
je spole¢né jako nemotorovou dopravu, pak by
prvenstvi ziskala pravé tato (399 %) kategorie.
Automobilové doprava vyrazné pfevazuje u cest mezi
bydlistém a praci (53,7 %, ztoho 45,5 % jako fidi¢
a 8,2 % jako spolucestujici), na Ukor ostatnich kategorif
zde v3ak lehce nardsta i podil cest VHD (23 %). Podily
hlavnich dopravnich modl se vyrazné promén,
pokud jsou vypocteny z osobokilometrd. Prvenstvi si

udrzuje auto, tentokrat viak jiz zaujima 71,1 %. Podil

. Vazba na bydlisté [%]
Proménna Kategorie osbc [n]
byd|.-prace bydl.-ostatnf bez bydl.

28,1 56,8 15,1
327 527 146
239 60,6 15,5

09 89,1 99
327 51,2 16,1
410 03 16,7
46,0 373 16,7
458 37,7 16,6
16,8 683 14,9

24 824 15,2
1,2 76,1 12,7
342 52,1 13,7
345 489 16,7
345 455 20,0

13 84,5 14,1
446 389 16,5
322 536 14,2
26,5 57,7 15,9
274 586 14,0
26,1 60,4 134
276 55,5 16,8

vefejné hromadné dopravy se zvySuje na 24,3 %,
nemotorové mody viak jiz predstavuji jen 4,1 %.

Z hlediska poctu osobocest je jak v Rakousku
(Tomschy, 2016), tak v Némecku (Follmer&
Gruschwitz,  2019)  nejuzivanéjsim  dopravnim
prostfedkem automobil. V Rakousku tvofi 59 % (47 %
jako Fidi¢, 12 % spolujezdec), v Némecku 58 % (42 %
jako fidi¢, 17 % spolujezdec). Vyssi vyuzivani
automobilu, nez v Ceské republice se nutné promita
do nizsich podill vefejné dopravy (Rakousko 17 %,
Neémecko 9 %). Ve srovnani s Ceskou republikou viak
maji obé zemé vy3si podil cest na kole: Rakousko 7 %
a Némecko 9 %.

V CVP je mezi zenami amuzi patmy vyrazny rozdil
zejména v pouzivani auta, které uje muzl

3 Priimérna obsazenost vozidla byl vypocitana jako pomér mezi celkovym poctem cest automobilem (jako fidi¢ +
jako spolucestujici) a po¢tem cest autem jako spolucestujici.
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zastoupeno u 48,2 % cest, zatimco u Zen je to 30,6 %.
Snizeny podil cest autem je uzZen kompenzovan
vysokym podilem cest pésky (41,7 %, oproti 28,7 %
umuz) a VHD (23,2 %, oproti 17 % u muzad).

cest autem

Z hlediska véku je nejvy3si podil
u osob v nejmladsich. Déti do Sesti let naopak nejvice
chodi pésky a spole¢né s mladymi lidmi ve véku 19—
29 nejvice vyuZivaj vefejnou hromadnou dopravu.

Pfi rozdéleni cest podle vzdélani se vyclenuj
predevsim respondenti se zdkladnim vzdélanim diky

nizsimu véku. Je pro né typicky vyssi podil pési chize
a mendf vyuziti automobilu. V celém souboru podil
chuize se stoupajicim vzdélanim klesa.

Pfi rozdéleni cest podle poctu obyvatel obce je patrny
vztah mezi velikosti obce a pouzivanim automobilu.
Podil cest autem klesd srostouci velikosti obce, je
ovéem kompenzovan jinak ustfednich ajinak
ve velkych  méstech. Ve méstech nad 100 tisic
obyvatel jsou automobily nahrazovény predevsim
hromadnou dopravou, uobci stfedni velikosti je
zastupuje pésf chlize (nejvyraznéji ve méstech s 10 az
50 tisici obyvateli).

Tabulka 31. Rozdéleni osobocest podle hlavniho dopravniho modu. Kategorizace dle pohlavi, véku, vzdélani,

ekonomické aktivity a poctu obyvatel obce

OSbC [nl ¢S
pésky

Celkem - 51397
Spojent bydl.—préce 14298
s bydlistem bydl.-ostatnf 29017
bez bydl. 8082
Pohlavi muZi 24667
zeny 26730
Veék 6-18 7785
19-29 6226
30-39 8154
40-49 9219
50-59 6788
60-69 6723
70+ 5456
Vzdélani (154) ZS 5475
SS bez maturity 14202
SS s maturitou 18512
V5 7590
Ekonomicka neaktivni 13740
aktivita (15+) aktivni 32039
Pocet obyvatel do 1999 10607
obce 2 000-9 999 9457
10 000-49 999 11514
50 000-99 999 6246
100 000+ 13573

Pfepravni ¢asy a vzdalenosti

Deklarované prdmeérné prepravni ¢asy a vzdalenosti
za jednotlivé cesty idny (respektive osoby), ukazuje
Tabulka 32. Prlmérné hodnoty pro dny jsou
vypocitany ze souboru osob, které v rozhodny den
cestovaly (uvedly alespori jednu cestu).

354
17,5
445
343
286
41,7
54,2
311
30,1
26,7
28,6
36,5
445
43,7
341
306
264
429
28,1
244
393
43,6
40,3
321

Hlavni dopravni méd [%]

kolo auto-R auto-S VHD ostatni
45 29,2 99 20,2 038
49 455 8,2 23,0 09
4,7 20,5 11,2 18,5 0,6
29 31,7 84 215 1,3
50 41,2 7,0 17,0 1,1
4,0 18,1 12,5 232 05
54 0,8 16,5 226 0,6
3,2 26,5 8,6 30,0 0,6
3,1 41,0 7,7 174 0,7
41 44,1 6,8 17,2 1,1
48 39,5 8,5 17,6 1,1
5,7 284 11,0 17,8 0,7
52 179 10,8 20,7 09
54 9,2 11,5 293 09
49 338 99 16,1 1,2
4,1 36,1 84 20,2 05
33 394 58 243 0,8
54 15,6 11,5 24,0 0,6
39 40,1 7,7 19,3 09
54 41,0 14,5 13,8 1,0
6,9 31,7 1,1 10,1 09
48 28,0 10,1 12,7 08
55 24,8 8,2 20,6 0,6
14 213 6,0 384 08

Celkovy prlimérny denni cestovni ¢as u osob, které
v rozhodny den cestovaly, dosédhl 79 minut, primérna
denni vzdalenost pak 34,9 km. U jednotlivych cest to
bylo 28 minut a 13 kilometrl. Rakusané (Tomschy,
2016: 52) denné v priiméru (pouze cestujici) cestovali
85 minut na vzdalenost 43,1 kilometrl, vobou
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pfipadech vice nez dvojndsobek ¢ceskych hodnot.
Jednotlivd cesta v Rakousku prdmérné meéfila 13
minut a25 kilometrd. VNémecku (cestujici) byl
zaznamenan prdmérny dennfi pfepravni ¢as 94 minut
a vzdalenost 46 km (Nobis, 2018: 27-28).

Podle zjisteni CVP muzi v prameéru cestovali déle nez
zeny (85 oproti 72 minutdm) a na vétdi vzdalenosti
(43,8 oproti 26,5 km). Z hlediska véku nejkratsi dobu
cestovali nejmladsi a nejstarsi respondenti, to samé
plati pro prdmémou denni cestovni vzdalenost.
Nejdéle a nejdale cestovaly osoby ve véku 40-49 let.

Dosazené vzdélani se nepfilis vyrazné promitd do
prepravnich ¢asd, o néco vice je patrné v prepravnich
vzdélenostech. Rozdily jsou vidét zejména pfi
srovnani celkové denni prfepravy u skupiny se
zakladnim vzdélanim astfednim vzdélanim bez
maturity sobéma kategoriemi vyssimi. Napfiklad

osoby s vysokoskolskym vzdéldnim v prdméru denné
cestuji 0 22 % déle a0 91 % dale nezlidé se vzdélanim
zakladnim. Udvou nejnizsich vékovych kategorii
vzdélanije viak opét nutno vzit v potaz silnou korelaci
s vékem a specifickou mobilitou skolni mladeze.

Ekonomickd aktivita osob vyrazné ovliviiuje hodnoty
denniho prepravniho casu ivzdalenosti. Primérny
denni pfepravni ¢as u ekonomicky aktivnich osob je
pfiblizné o 15 % vyssi nez u ekonomicky neaktivnich,
prdmeérna prepravni vzdalenost je vyssi o 67 %.

Velikost obce bydlisté znatelné ovliviuje dennf
cestovn{ vzdélenost, u denniho cestovniho ¢asu nenf
tento vliv tak patmny. Nejkratsi cestovni cas
i vzdalenost byly zaznamenany u osob z mést nad 100
tisic obyvatel. Nejdelsi ¢as vykazuji respondenti
zesidel se 2 000 a10000 obyvateli anejdelsi
vzdalenost osoby z obci do 2 000 obyvatel.

Tabulka 32. Primérné hodnoty deklarovaného cestovniho ¢asu (min) a vzdalenosti (km) u cest a osob (= dni),
podle pohlavi, véku, vzdélani, ekonomické aktivity a poctu obyvatel obce

” 4 Osoby ()
Proménna Kategorie

osbc [n] tp [Min] 5, [km] O1n] tpalmin] Spq [km]

Celkem 48356 13,0 18036 79 349
Pohlavi Muzi 23463 37 16,5 8811 86 438
Zeny 24893 25 98 9225 72 26,5

vek 6-18 7111 24 76 2818 66 193
19-29 5907 30 14,1 2148 88 38,7

30-39 7733 27 14,0 2769 81 39,1

40-49 8765 31 17,7 3184 89 488

50-59 6473 29 142 2371 83 3838

60-69 6315 27 12,7 2386 75 336

70+ 5091 25 8,7 1935 70 228

Vzdélani (154) Z5 5082 27 10,5 1965 75 273
SS bez maturity 13481 28 12,0 5146 77 31,5

SS s maturitou 17482 29 14,5 6408 83 396

S 7201 30 179 2472 92 52,1

Ekonomicka neaktivn{ 12806 27 9,8 4914 74 256
aktivita (15+) aktivni 30440 29 15,5 11077 85 42,7
Pocet obyvatel | do 1999 10096 29 159 3954 77 40,7
obce 2 000-9 999 8873 27 13,5 3270 79 366
10 000-49 999 11086 26 12,1 4039 74 332

50 000-99 999 5987 28 11,7 2175 81 32,2

100 000+ 12314 29 118 4598 84 31,7

Pozn.: osbc = osobocest, £, = prdmérny piepravni ¢as, 5, = primérna prepravni vzdalenost, O = osob, t,q = primérny

denni pfepravni ¢as, 5,4= prdmerna denni pfepravni vzdalenost
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Analyza vyuziti ¢asu

V rdmci prlzkumu dopravniho chovani se sledoval
také ucel, za kterym respondent cestoval (Tabulka 29).
Kromé dopravniho chovéani tak prlzkum umoznuje
sledovat rovnéz aktivity obyvatel v prdbéhu dne.
Z hlediska vyuziti ¢asu je zde pfedevsim omezenim to,
Ze aby néjakd aktivita byla zaznamendna, musi byt
spojena s pfesunem respondenta, sjeho dopravou,
protoZe PDCH je ze své podstaty zaméfen na dopravu
anikoli na wyuziti casu. Pokud tedy napfiklad
respondent pracuje zdomu nebo ma provozovnu
v misté bydlisté, zlstdvda doma cely den ajeho
pracovni aktivita neni v prdzkumu zaznamendna.
Druhé omezeni pfedstavuje zamérfeni na jeden den
respondenta stim, Ze se zacind jeho prvnim
presunem v rozhodném dni a kond¢i se aktivitou po
poslednim pfesunu. Délka trvani posledni aktivity
pfitom neni zndma, vi se jen, kdy zacala, nelze ji proto
dobte promitnout cyklicky do zacatku dne. To vede

100 —
80 —
S
=
x
©
T 40
o
o
20 —
0_

postrada vétsinu aktivit mimo domov, které prechdzf
pres plinoc.

Pres tato omezenf Ize aktivitu obyvatel v pribéhu dne
pomoci prizkumu dopravniho chovéni sledovat.

Data byla upravena nasledovné — pro Ucel cesty od
zacCatku do prvni cesty osoby byl zvolen zjistovany
Ucel platny pro zdroj prvni cesty. Po poslednf cesté
osoby se predpokladd, ze jiz vten den necestovala
a Ucel cile cesty je tedy platny do konce dne. Pokud
véak aktivita nebo cesta trvala do druhého dne,
cyklicky se promitne do za¢atku dne. Casy, kdy osoba
cestovala, jsou oznaceny jako aktivita ,doprava”.

Vrozhodny den necestovalo 3560 osob z21 162
osob celého dotaznikového Setfeni, coz je 1 %. Graf
ukazuje, jak se méni po hodindch dne podily aktivit
viech osob vybérového souboru.

B necestuje

B prace
vzdélani

B nakup

= zafizovani

= volny ¢as
sluzebni cesta

= ostatni

B doma

B doprava

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Hodina dne

ktomu, Ze analyza vyuziti casu v pribéhu dne

Obrézek 7. Vyuziti ¢asu: cely soubor (n =21 162)

Z grafu vyplyva, ze podil aktivit provozovanych mimo
domov kulminuje mezi 10 a 11 hodinou dopoledne.
Vtéto dobé zlstdvd doma kromé necestujicich
daldich 18,8 % osob. Vtento &as kulminuji aktivity
Jprace”, vzdélani”, ale také ,nakupy” a,zafizovani".

Pouze aktivita ,volny ¢as” kulminuje po paté hodiné
odpoledne a aktivita sluzebni cesta po jedenacté
hodiné a ,ostatni” po dvanacté hodiné. Nejvice se lidé
zdrzuji doma mezi prvni a druhou hodinou v noci.
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Tabulka 33. Vyurziti ¢asu: cely soubor

A
Aktivita : ‘ Hodina| - pyia [h

necestuje 3560 16,8 -
prace 8940 12,8 0
vzdélani 3006 34 0
nakup 5109 1,0 0
zafizovani 3731 11 0
volny ¢as 6003 24 2
sluzebnf cesta 1532 0,7 0
ostatnf 1527 06 0
doma 20507 56,5 10
doprava 50355 4,7 1

Z aktivit mimo domov dominuje aktivita ,prace”, ktera
zaciné primérné v 8 hodin a primeémeé trvéa 7,9 hodin.
V' praci trdvi respondenti 128% dne. Dalsimi
vyznamnou aktivitou je ,vzdélani”. Touto aktivitou
travi  respondenti 34 % dne. Vzdélani zacina
praméme v 38,1 hodin atrvd prdméme 59 hodin.

16,8 16,8
0.2 10 31,8 80 7.9
0,0 10 12,0 81 5,9
00 10 38 12,3 1.6
0,1 10 35 16 23
02 16 64 14,6 54
0,0 11 2,2 11,8 3,6
0,2 12 1,7 13,1 44

18,8 1 824 15,5 12,2
01 15 10,5 12,4 0,5

V dopravé travili respondenti celkové 4,7% dne,
nejvice po patnacté hoding, 10,5 % respondentd.

Ve vybérovém souboru je 3 249 osob ve véku do 18
let. Z nich v rozhodny den necestovalo 431 osob, coz
je 13,3 %.

100 5 E necestuje
B prace
vzdélani
80 — B nakup
W zafizovani
= = volny ¢as
§' | "yb i cest
= 60 sluzebni cesta
-"§ B ostatni
= H doma
f B doprava
S 40—
O
o
20 —
0 p—
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hodina dne

Obrazek 8. Vyuziti ¢asu: osoby do 18 let (n = 3 249)
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Tabulka 34. Vyuziti casu: osoby do 18 let

,
Aktivita Hodina | paia fh

n
necestuje 431 133 -
prace 45 04 23
vzdélani 2432 18,6 0
nakup 208 03 0
zafizovani 194 0,5 0
volny ¢as 1348 35 0
sluzebni cesta 8 00 0
ostatn{ 177 06 21
doma 3378 588 10
doprava 7790 4, 1

Osoby do 18 let pres cely den necestujiz 13,3 %. Jejich
nejcastéjsi aktivita spojend s dopravou je ,vzdélani”,
vzdélanim travi osoby do 18 let 18,6 % dne. Vzdélani
pramérneé zac¢ind v 7,8 hodin atrvd primémeé 6,1
hodin. Kulminuje po devété hoding, kdy se vzdélava
67,7 % osob. Druhou nejcastéjsi aktivitou je ,volny
¢as”, kterym travi mladi respondenti 3,5 % dne. Tato
aktivita zac¢ind prmeérné v 14,8 hodin (to znamena

100 —
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13,3 - 133
00 9 10 92 7.9
00 9 67,7 7,8 6,1
00 16 1,1 14,0 16
00 9 12 12,8 37
0,1 16 135 14,8 52
00 9 0,1 125 6,6
02 14 11 132 6,1
74 1 86,2 154 18
0,1 7 172 124 04

zacatek aktivity v cca 14:50) a trva 5,2 hodin.V dopravé
se nachazf tito respondenti nejvice po 7 hoding, kdy
cestuje 17,2 % z nich.

Mladsich dospeélych, respondentd od 18 do 39 let, je
ve vybérovém souboru 5 644. Z nich v rozhodny den
necestovalo 731 osob, coZ je 13,0 %.

necestuje
prace
vzdélani
nakup
zarizovani
volny ¢as
sluzebni cesta
ostatni

doma
doprava

EEESENER

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Hodina dne

Obrazek 9. Vyuziti ¢asu: osoby 18 az 39 let (n =5 644)
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Tabulka 35. Vyuziti ¢asu: osoby 18 az 39 let

Aktivita hiod Délka [h
731 130 )

%

necestuje - 13,0 - 13 -

prace 3451 18,7 0 04 10 46 8,1 8,0
vzdeélani 525 1,8 0 00 11 58 9,0 5,1
nakup 1089 038 0 0,0 10 24 13,3 1,5
zafizovani 1049 09 0 01 9 23 119 19
volny ¢as 1584 23 0 0,2 17 59 15,3 54
sluzebnf cesta 490 09 0 00 1 28 11,5 37
ostatni 431 0,7 23 03 12 2,0 13,3 45
doma 5761 55,7 10 17,8 1 85,9 16,2 1,2
doprava 14380 52 1 0,1 16 12,0 12,7 0,5

StarSich dospélych (40-64 let) je ve vybérovém
souboru 7 724. Z nich necestovalo v rozhodny den
1030 (13,3 %).

100 —

H necestuje
B prace
vzdélani
80 — B nakup
= zafizovani
< & volny ¢as
= = sluzebni cesta
>, 60 — s
S = ostatni
kv B doma
f_“ B doprava
S 40—
O
o
20 —
0 —

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 283

Hodina dne

Obrazek 10. Vyuziti ¢asu: osoby 40 az 64 let (n =7 724)
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Tabulka 36. Vyuziti casu: osoby 40 az 64 let
Aktivita ; s Délka [h]
necestuje 1030 13,3 - 13,3 - 13,3 - -
prace 5150 204 0 03 10 50,6 78 78
vzdélani 36 00 0 00 1 01 11,8 2,8
nakup 1882 1,0 5 0,0 10 30 13,1 16
zafizovani 1290 1.0 4 0,1 10 30 12,0 22
volny ¢as 1671 1,8 2 01 16 44 15,0 50
sluzebnf cesta 958 1.2 4 0,1 1 36 11,9 3,5
ostatni 540 06 0 02 12 2,0 13,0 3,9
doma 7751 55,5 10 16,3 1 85,8 16,0 11,7
doprava 19278 52 1 0,1 16 11,1 12,4 0,5

VWyuziti  ¢asu  umladdich astarSich  dospélych
v produktivnim  véku se nijak podstatné nelisi.
U mladsich dospélych se vic vyskytuji vzdéldvaci
aktivity. Starsi dospéli pracuji v prdbéhu dne o néco
vice, ale prdmeérnad délka pracovni aktivity je kratsi.
Tedy pracovni aktivita se u nich vyskytuje Castéji nez
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u mladsich dospélych. Mladsi dospéli se vénuji vice
volnocasovym aktivitdm.

Seniorll (65+) je ve vybérovém souboru 4 545. Z nich
necestovalo 1368, coz je 30,1 %.

B necestuje
prace
vzdélani
nakup
zafizovani
volny ¢as
sluZzebni cesta
ostatni

doma
doprava

EEE N ENER

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Hodina dne

Obrazek 11. Vyuziti ¢asu: osoby 65+ (n =4 545)
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Tabulka 37. Vyuziti ¢asu: osoby 65+

-
Aktivita bodina | b o [

necestuje 1368 30,1 - 30,1 30,1
prace 294 16 0 00 10 43 84 64
vzdélani 13 00 0 00 1 0.2 10,8 5,0
nakup 1930 1,8 21 0,0 10 89 10,7 15
zafizovani 1198 1.9 0 01 10 74 10,8 26
volny ¢as 1400 2,6 0 0,2 14 6,8 13,3 59
sluzebni cesta 76 01 0 00 1 05 18 34
ostatni 379 06 0 01 15 14 12,8 41
doma 3617 57,7 10 32,1 2 69,4 135 15,0
doprava 8907 35 2 0,0 10 10,2 11,9 04
Seniofi cestuji podstatné méné nez ostatni kohorty Ve vybérovém souboru se oznacilo jako ekonomicky
obyvatel. V dopravé travi jen 3,5% ze svého casu. aktivni 10538 osob. Znich vrozhodny den
Volnocasovymi a ndkupnimi aktivitami travi pfiblizné necestovalo 1 041 osob, 9,9 %.

dvojndsobny ¢as neZ ekonomicky aktivni dospéli.
Stejné jako u nich kulminuji aktivity mimo domov po
desaté hodiné dopoledne.

100 B necestuje
B prace
vzdélani
80 — B nakup
W zafizovani
o\'? | voI[\y c':a’s
‘; 60 — \ squeb,nl cesta
:"é‘ M ostatni
z B doma
f B doprava
5 40
ch
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0 —

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Hodina dne

Obrazek 12. Vyuziti ¢asu: ekonomicky aktivni (n = 10 538)
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Tabulka 38. Vyuziti ¢asu: ekonomicky aktivni

" | Madmum | e
tivita élka Ih
_- st

necestuje

prace 8519 24,7 0 04 10 61,2 7.9 7.9
vzdélani 134 0.2 0 00 1 05 10,5 39
nakup 1949 0,7 0 0,0 16 2,7 14,3 16
zafizovani 1452 06 0 01 10 1.5 12,6 2,0
volny ¢as 2197 1,7 2 0.2 17 4,7 15,7 4.8
sluzebnf cesta 1428 14 0 01 1 40 118 3,5
ostatni 757 0,6 0 02 12 2,0 13,2 3,8
doma 11033 54,7 10 13,0 1 89,1 16,5 11,0
doprava 27469 55 1 02 16 124 126 0,5

Osob, které se oznacily za ekonomicky neaktivni je ve
vybéru 2 830. Z nich necestovalo 720, coZ je 25,4 %.

100 —
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B prace
vzdélani
80 — B nakup
= zafizovani
< = volny ¢as
= = sluzebni cesta
>, 60— s
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Hodina dne

Obrazek 13. Vyuziti ¢asu: ekonomicky neaktivni (n = 2 830)
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Tabulka 39. Vyuziti ¢asu: ekonomicky neaktivni

-
Aktivita H?qma Délka [h]

necestuje 254 254 254
prace 82 09 0 00 1 2,1 9,1 8,2
vzdelani 427 30 0 00 1 9.9 838 53
nakup 1022 1,6 0 00 10 73 1, 16
zafizovani 887 1.9 23 02 10 638 10,8 22
volny ¢as 1058 30 0 02 14 80 14,1 6,1
sluzebnf cesta 20 01 0 00 1 0,2 11,0 6,6
ostatni 214 08 4 04 12 1.9 13,1 56
doma 2479 589 10 315 1 73,7 14,1 13,5
doprava 6189 44 1 0.1 10 10,7 12,2 0,5
Ekonomicky aktivni respondenti proti ekonomicky Respondentiv aktivnim véku (18-64 let) byli rozdéleni
neaktivnim vice cestuji a v doprave travi vice casu. na muze azeny. Zen je ve vybéru 6887, znich
Jejich hlavni aktivitou mimo domov je zaméstnani. necestovalo 1038, coz je 15,1 %.

Ekonomicky neaktivni respondenti naopak cestujf
méné ajejich nejvyznamnéjsimi aktivitami mimo
domov jsou vzdélani a volny cas, kde travi 3 % casu.
Vice také nakupujf a zafizuji dalsi véci.

100 5 H necestuje
B prace
vzdélani
80 — B nakup
= zafizovani
< = volny ¢as
= = sluzebni cesta
> 60— s
S = ostatni
e B doma
f_“ B doprava
S 40—
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o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 28

Hodina dne

Obrazek 14. Vlyuziti ¢asu: zeny (n = 6 887)
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Tabulka 40. Vyuziti ¢asu: zeny

Aktivita

Hod Délka [h]
e I
necestuje 1038 15,1 - 15,1 - 15,1 ] ]
prace 3911 174 0 03 10 44,4 79 78
vzdelani 321 08 0 00 10 26 93 45
nakup 2120 13 22 00 10 39 131 16
zafizovani 1513 (A 4 01 10 33 11,8 1,9
volny cas 1800 20 0 0] 16 5,1 147 55
sluzebni cesta 318 04 4 00 1 14 11,7 3,1
ostatni 454 0,6 0 0,2 12 1.8 132 43
doma 6993 56,7 10 19,1 1 84 15,7 17
doprava 17430 46 1 0,1 15 11,3 12,5 04

Muz( v pfislusném véku je ve vybérovém souboru
6 481. Z nich necestovalo 5 758, a toje 11,2 %.
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necestuje
prace
vzdélani

80 — nakup

zafizovani
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o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hodina dne

Obrazek 15. Vyuziti ¢asu: muzi (n = 6 481)
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Tabulka 41. Vyuziti ¢asu: muzi

Aktivita
723 11,2 - 11,2 - 11,2

necestuje

prace 4690 22,1 0
vzdélani 240 08 0
nékup 851 0,5 0
zafizovani 826 07 0
volny ¢as 1455 19 2
sluzebni cesta 1130 18 0
ostatni 517 0.7 23
doma 6519 544 10
doprava 16228 59 1

MuZi na rozdil od Zen vice cestuji, travi v dopraveé vice
¢asu, a predevsim se vice Ucastni sluzebnich nebo
obchodnich cest. Na druhou stranu muZi méné
nakupujf. Jinak se muzi od Zen z hlediska dopravnich
aktivit v podstaté nelisi.

Podle véku se lisf vyuZiti ¢asu u déti a dospivajicich
a seniord od osob ve véku 18 az 65 let. V rdamci této
kategorie dospélych jsou rozdily dané vékem malé.
Déti adospivajici cestuji témeéf stejné casto jako
dospéli. Jejich hlavni aktivitou mimo domov je
vzdélani, které je na rozdil od zaméstnani méné
rozprostfeno v pribéhu dne. Seniofi na rozdil od

Hod .
Delka [h]

03 10 53,2 79 80
00 1 25 90 56
0,0 16 1,6 13,5 16
00 10 20 122 24
02 17 5,1 15,7 49
01 1M 52 11,8 37
02 12 22 13,1 40

14,6 1 87,8 16,5 13
02 16 124 125 06

ostatnich vékovych kohort podstatné méné cestuji.
Jejich hlavni aktivitou v prdbéhu dne je traveni
volného casu.

V ramci skupiny dospélych (18 aZ 64 let) je rozdil mezi
ekonomicky aktivnimi a neaktivnimi respondenty.
Ekonomicky neaktivni méné cestujf a jejich hlavnimi
aktivitami je vzdélani a volny cas.

Rozdil mezi muzi a Zenami u dospélych (18 az 64 let)
je maly a v podstaté se da vysvétlit vétsim podilem
ekonomicky neaktivnich Zen.
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/. Vyhodnoceni Prizkumu cest na dlouhé

vzdalenosti

Aby bylo mozné 7zjistit pocty cest na domacnost,
respektive osobu, byla kazdd zreferovanych cest
rozdélena na cestu tam acestu zpatky, dale byla
nasobena poctem opakovani ve sledovaném obdobi
a cesty trvajici do 4 dnl byly také ndsobeny 4, protoze
pro né bylo sledované obdobi % roku. Timto
zpUsobem byl vy¢islen pocet cest za rok. Pro zjisténi
ro¢niho poctu cest na osobu byly cesty déle ndsobeny
poctem ¢lend domécnosti nad 6 let, ktefi se ji icastnili.
Pro lepsi srovnani s ostatnimi prlzkumy byly také
vybrany cesty, které jsou vzdusnou ¢arou del3i nez 100
km. Na domacnost téchto cest vychazi 7,47 ana

Pocet cest na osobu a rok

osobu starsi 6 let vychazi 5,46 cest nad 100 km ro¢né.
V projektu KITE byl zjistény pocet cest na osobu a rok
v CR kolem 9, ale celkové v projektu KITE vychézi vétsi
podil cest na osobu a rok nez v ostatnich vyzkumech,
kde se pohybuje ve viech zemich kolem péti cest
(srovnej Frei a kol,, 2010).

Délky cest jsou vypocitany jako vzdalenosti zdrojl
a cild cest vzdusnou carou. Distribuce cest na osobu
arok podle vzdalenosti (Obrdzek 16) je rovnéz
srovnatelnd s pfedchozimi evropskymi studiemi (Frei
a kol, 2010).

100-200 200-300 300-400 400-500 500-600 600-700 700-800 800-900 900-1000 1000+

Délka cesty [km]

Obrazek 16. Distribuce cest na osobu a rok podle vzdalenosti

Respondenti ke kazdé cesté zaznamendvali také
pouzité zpUsoby dopravy.

Tabulka 42 shrnuje hlavni dopravni mody. Pro
srovnani jsou zde uvedeny vysledky pro Ceskou
republiku z projektu KITE z let 2008 a 20009.

Dlouhé cesty podnikané letadlem odpovidajf vsechny
v tomto zaroven mezistatnim cestam.

O dlouhych cestach, které trvaly déle nez 4 dny,
respondenti referovali za cely rok, a proto zde Ize
snadno sledovat jejich sezonnost (Obrazek 17).



56 Vyhodnocenf Prlizkumu cest na dlouhé vzdalenosti

Tabulka 42. Podil dopravnich médu u cest nad 100 km

Hlavni dopravni KITE 2008/9 PCDV 2018/9
maod [96] [9%]
60

Automobil 758
Autobus 4 7,6
Viak 22 11,9
Letadlo 12 4,6
Lod 0 -
Ostatnf 3 0,1

Udaje z projektu KITE prevzaty z Frei a kol., 2010.

Obrazek 17. Pocty cest trvajicich 4 a vice dni v prdbéhu roku
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Mésic zacatku cesty

Volnocasove cesty, ktere jsou nejcastéjsi, kulminuji Tabulka 43. Podil cest za rok z celkového po¢tu cest

v obdobi prézdnin, ale druhy vrchol zaznamenavaji nad 100 km podle po¢tu spolucestujicich

v unoru. Cesty za vzdélanim a obchodni, respektive

pracovni cesty jsou v pribéhu roku rozprostfeny Pocet cestujicich Podil cest [%]
rovnomeérnéji s tim, Ze cesty za vzdélanim majf vrchol 1 48,3
v Unoru a pracovni cesty v bfeznu. i ‘:"?’2

4 59
Podivdme-li se na dlouhé cesty zhlediska poctu 5 09
cestujicich  zdomacnosti, Zzjistime, Ze nejvice lidi 6 02

cestuje samostatné, podil cest s vice spolucestujicimi
klesd (viz Tabulka 43).
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V prlizkumu se sledovaly tfi typy Ucelu cest na dlouhé
vzdalenosti. Z Tabulky 43 vyplyva, Ze u dlouhych cest
prevladaji volnoc¢asové aktivity.

Tabulka 44. Podil cest za rok podle ucelu
z celkového poctu cest nad 100 km

Ucel cesty

Podil cest [%)]

Volny cas 73,0
Pracovni/ obchodni cesty 258
Cesty za vzdéldnim 1,2

Mezistatnich cest je 23,5 % ze viech cest nad 100 km.

V nasledujici analyze se budeme zabyvat tim, jaké je
sloZenf osob na dlouhych cestach. Z rozdéleni osob
podle véku vyplyva, Ze nejcastéji podnikaji dlouhé
cesty osoby ve veéku 36 az 50 let (Tabulka 45). Seniofi
jsou na dlouhych cestdch zastoupeni nejméné
podobné, jako zjistili Dargay a Clark (2012).

Tabulka 45. Podil cestujicich na cestach nad 100 km
podle véku

Vek cestujicich

Podil cestujicich [%]

6-20 let 16,0
21-35 let 18,1
36-50 let 354
51-65 let 20,5
Starsi 66 let 10,0

Muzi azeny jsou na dlouhych cestadch zastoupeni
témer stejné, zen je 50,5 %. V Britanii jsou zeny
zastoupeny na delSich cestdch méné nez muzi
(Dargay & Clark, 2012).

Podily osob na dlouhych cestdch podle vzdélani
ukazuje Tabulka 46.

Tabulka 46. Podil cestujicich na cestach nad 100 km
podle dosazeného vzdélani

Dosazené vzdélan{

Podil cestujicich [%]

Neukoncené zakladnf{ 11,0
Zéakladni 8,2
Stfedoskolské — vyucnf list 20,9
Stfedoskolské — maturita 31,5
Vys$si odborné 7,0
Vlysokoskolské 21,5

Rozdélime-li cestujicl podle pfjmC (Tabulka 47), ukdze
se, Ze nejvice cestuji osoby s nejvyssimi pfijmy. To je
v souladu napfiklad se zjisténimi v Britanii (Dargay &
Clark, 2012).

Tabulka 47. Podil cestujicich na cestdch nad 100 km
podle mési¢niho pfijmu domacnosti

Prfjem domécnosti

Podil cestujicich [%]

Méné nez 9200 K¢ 0,1
9201-15000 K¢ 20
15001-22000 K¢ 38
22001-30000 K¢ 13,0
30001-50000 K¢ 26,8
Nad 50001 K¢ 28,0

Dotazovani na pfijmy domacnosti nicméné narazilo
na urcité problémy. Pfedeviim 30 % doméacnosti
pfijem neuvedlo ataké wvyssi pffjmové kategorie

v dotazniku Spatné diferencuij.

Volba hlavniho dopravniho médu
Rozhodnuti o konkrétnim zptsobu dopravy cestujicimi
je zavislé na fadé okolnosti, z nichZ jen nékteré byly
sledovany v prizkumu cest na dlouhé vzdalenosti.

Analyza volby dopravniho moédu je realizovéna
multinomidlnfim logistickym modelem (Croissant,
2020; RCore Team, 2020). Protoze neméame
k dispozici dopravni model, ktery by umoZroval
generovat specifické  parametry pro jednotlivé
zpUsoby dopravy (napfiklad cestovni ¢asy nebo ceny
za dopravu) jsou v modelu pouzity pouze proménné
nespecifické pro dopravni alternativy a naopak,
odhadované parametry jsou specifické pro jednotlivé
alternativy. Model uvazuje jako alternativy dopravy
osobni automobil, autobus, letadlo a vlak.
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Uzitek dopravni alternativy pro cestu je vyjadren
uzitkovou funkcf jako

(6) Uni = Bixn + &ni,

kde je vektor proménnych cesty x a 8 predstavuje
vektor odhadovanych parametr modelu pro
alternativu. Parametry pro alternativu automobilu jsou
fixovany na nulu a nejsou odhadovany.

Pravdépodobnost vybéru alternativy z celkového
poctu alternativ pro cestu dostaneme ze vzorce

eUni

] Un..
Yo, e ™

(7) Py =

Proménné pouzité v modelu jsou bud charakteristiky
samotné cest nebo charakteristiky, které vyplyvajf ze
sociodemografie cestujicich. Tyto proménné jsou
vypsany v Tabulce 38.

Tabulka 48. Proménné v modelu volby hlavniho dopravniho médu

Proménna Viyznam

Persons Pocet osob nad 6 let zdomacnosti, ktefi cestuji spole¢né
Distance Vzdélenost zdroje a cile cesty vzdusnou ¢arou v kilometrech
Nights Pocet noci, které cestujici stravi mimo domov

Interstate

PFiznak, ktery nabyva hodnoty 1, pokud se jedna o cestu do/ze zahranici

Bussiness Priznak, ktery nabyvéa hodnoty 1, pokud se jedna o pracovni (obchodni) cestu

Car available Ptiznak, ktery nabyva hodnoty 1, pokud ma alespor jeden z cestujicich Fidi¢sky prikaz a zarovern
k dispozici osobni automobil

Education Priznak, ktery nabyvéa hodnoty 1, pokud je nejvyssi dosazené vzdélani kteréhokoli z cestujicich
stfedoskolské a vyssi.

Young Priznak, ktery nabyva hodnoty 1, pokud je vék vsech cestujicich nizsi nez 25 let.

Female Priznak, ktery nabyva hodnoty 1, pokud jsou viechny spolucestujici osoby nad 6 let zeny

Multiple Pocet téchto cest za rok

Kromé téchto proménnych jsou do modelu zafazeny
také alternativné specifické konstanty, tyto konstanty
viak nemad smysl interpretovat, a proto ani nejsou
zahrmuty v Tabulce 49, kterd ukazuje odhad

parametrd modelu a jeho kvalitu. Proménnou, kterd
by zahrnovala pfijem doméacnosti cestujicich, se do
modelu nepodafilo zahrnout.
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Tabulka 49. Parametry modelu volby hlavniho dopravniho médu

Persons

Distance

Nights

Interstate

Bussiness

Car available

Education

Young

Female

Multiple

Loglikelihood modelu s konstantami:
Loglikelihood Uplného modelu:
Adjustovany R*

Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak
Autobus
Letadlo
Viak

0,5553
-12,8700
0,8554
-0,5544
-0,0390
-0,8821
0,0014
0,0054
0,0028
-0,0259
-0,0679
-0,0291
08776
10,4490
-0,9989
-1,2496
0,0083
-1,9163
-2,3949
-1,5766
-2,2538
0,2012
03793
0,7821
1,1608
0,9687
0,8675
0,4991
1,6644
0,6348
-0,0534
-0,7166
00144
-2630,053
-1310,8
0,486

Kladné velikosti parametrl modelu znamenaji, ze
proménna ma kladny vliv na pravdépodobnost vyuzitf
pfislusného dopravniho modu  a naopak.  Velikosti
parametrd logistického modelu interpretovat pfimo
ovéem mozné neni. Kjejich interpretaci Ize vyuZit
elasticity (Hensher, Rose & Greene, 2005). Elasticita nam
fika, jak se zménf podil dopravnich médd pfi zméné

0,2867
38,9350
0,2905
0,1077
0,1658
0,1295
0,0004
0,0004
0,0004
0,0134
0,0192
00128
0,2032
38,9300
0,2686
0,2819
0,5438
0,2839
01774
04194
01729
0,1824
0,3030
0,1679
0,2331
0,5362
0,2331
0,1866
04255
0,1767
0,0214
0,2308
0,0042

1,9368
-0,3306
2,9443
-5,1473
-0,2353
-6,8108
3,7154
12,8483
6,3858
-1,9352
-3,5286
-2,2761
43184
0,2684
-3,7187
-4,4332
0,0152
-6,7506
-13,4996
-3,7587
-13,0373
1,1031
1,2518
4,6572
4,979%4
1,8066
3,7221
26753
39115
3,5926
-2,4929
-3,1046
34315

0,0528
0,7410
0,0032
<0,0001
0,8140
<0,0001
0,0002
<0,0001
<0,0001
0,0530
0,0004
0,0228
<0,0001
0,7884
0,0002
<0,0001
0,9879
<0,0001
<0,0001
0,0002
<0,0001
0,2700
0,2106
<0,0001
<0,0001
0,0708
0,0002
0,0075
0,0001
0,0003
0,0127
0,0019
0,0006

proménné o jednotku. Vzhledem k tomu, Ze proménné
nejsou alternativné specifické, neni mozné elasticitu
pocitat pfimo aje nutné pouZit inkrementalni model,
ktery spocita zmény v podilech pro viechny alternativnf
zpUsoby dopravy najednou (Martin & Mcguckin, 1998).
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PieAUi

P i = 2—§=1(P]'9AUJ’)’

®)
P’; je novy podil dopravntho médu i z celkového
poctu J dopravnich maéd,

Tabulka 50
zménénych podild dopravnich modU proti podiliim
plvodnim pfi zméné pfislusné proménné.

udéva rozdil procentnich  bodU

P; je plvodni podil dopravniho médu i,

AU; je rozdil v uzitkové funkci, zplsobeny zménou
proménné o jednotku arovnd se odhadnutému
parametru proménné

Tabulka 50. Rozdil podilu dopravnich moédu pfi zméné proménné v procentnich bodech

Persons 9,91 -3,69
Distance -0,07 0,00
Nights 0,91 -0,13
Interstate -63,68 -10,97
Bussiness 15,83 -7,05
Car available 2932 -9,51
Education -12,52 -0,19
Young -24,34 10,67
Female -25,58 -0,16
Multiple 4,08 0,10
Stoupajici  polet  spole¢né  cestujicich  &lend

domacnosti (persons) snizuje pravdépodobnost volby
autobusu nebo viaku na dlouhé cesty. Kazdy dalsi
spolucestujici snizi podfl autobusu o 3,69 p. b. a viaku
dokonce 0 7,45 p. b. Umérné k tomu se naopak zvysuje
podil vyuziti letecké prepravy a zejména automobilu.

Rostouci vzdélenost mezi zdrojem acilem cesty
(distance) snizuje pravdépodobnost cestovani autem,
pricemz nejvice se zvysuje preference letadla. Kazdy
kilometr cesty vzdusnou ¢arou snizi podil automobilu
00,07 p. b. a naopak zvysi podil vyuziti letadla o0 0,05
p. b. a vlaku o0 0,02 procentnich bodd.

Pocet nodi, strdvenych mimo domov (nights) zvysuje
pravdépodobnost  vyuZitf
zejména letecké a Zelezni¢ni dopravy. Kazda noc navic
zvysuje podil automobilu 0 091 p. p. a snizuje podil
vyuziti letadla 0 0,58 p. b. a vlaku 0 0,21 procentnich
bodd.

automobilu  na  Ukor

Jedna-li se o mezistatni cestu (interstate), zvysuje se
velmi podstatné podil letecké prepravy. Odhadnuty

1,23
0,05
-0,58
88,92
2,86
7,72
1,92
6,94
23,89
-5,31

745
0,02
-0,21
-14,27
-11,65
-12,09
10,79
6,72
1,84
1,13

parametr nicméné neni
Dlvodem je, Ze se vsouboru dlouhych cest

vnitrostatni doprava letadlem vibec nevyskytuje.

statisticky  vyznamny.

Jedna-li se o pracovni cestu (bussiness), klesaji podily
autobusové azelezni¢ni prepravy ve prospéch
Podil  automobilu  stoupa
u pracovnich cest 0 18,83 p. b. proti cestam ostatnim.

cestovani  autem.

Pokud méa nékdo z ucastnikl cesty k dispozici osobnf
automobil a fidi¢ské opravnéni (car available), vyrazné
to zvysuje pravdépodobnost pouZiti automobilu, a to
029,32 p. b. proti cestujicim, kteff automobil sami fidit
nemohou nebo jej nemaji k dispozici.

Pokud alesport jeden zcestujicich ma vzdélanf
awyssi  (education), zvysuje
pravdépodobnost  vyuZiti vefejné dopravy,

stfedoskolské se
ato

zejména Zeleznice o0 10,79 procentnich bodu.

Pokud jsou cestujici mladsi 25 let (young), zvysuje se
pravdépodobnost dopravy,
u autobusu avlaku statisticky vyznamné. Tito mladi

vyuziti  vefejné
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cestujici vyuziji autobus 010,67 avlak 06,72 p. b.
Castéji nez starsi cestuijici.

Pokud jsou vsechny spolucestujici zeny (female),
statisticky vyznamné pouziji spiSe na dlouhé cesty
vefejnou dopravu a nikoli automobil. Podil vyuziti
automobilu u cestujicich Zen klesa o 25,58 p. b. proti
cestujicim, mezi kterymi je muz.

Opakuijici se cesty (multiple) zvysuji pravdépodobnost
vyuziti automobilu a viaku. Kazdé dalsi opakovani
cesty vprlbéhu roku vede kzvyseni podilu
automobilu 04,08 p. b. avlaku 01,13 procentnich
bodd, a to na ukor letadla i autobusu.
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8. /hodnoceni a vyhledy do budoucna

Prizkum  Cesko  vpohybu swm  rozsahem
azameérenim predstavuje unikdtni projekt, ktery
umoznil zmapovani mobility na celostatni drovni.
Datové matice zvyzkumu jsou vanonymizované
podobé volné dostupné na internetu. Predstavuji
datovou zakladnu, kterd je vyuzivana jako referencni
ramec  pfi rdznych lokdlnich  aregiondlnich
mobilitnich  projektech. Jde napriklad o plany
udrzitelné mobility mést, koncepce rozvoje dopravy
a podobné. Je pravdépodobné, Ze data pro své Ucely

vyuzivaji i rizné vyzkumné a komercni subjekty.

Ziskanf kvalitnich a reprezentativnich dat
o dopravnim chovani je organiza¢né ifinancné
naro¢ny projekt. Pfesto existuje celd fada dlvodd,
pro¢ celondrodni prlzkum dopravniho chovani
zopakovat. Mobilita obyvatel je dynamicky fenomén,
ktery reaguje na socidlni a ekonomické zmény, na
promény dopravni asidelni infrastruktury a fadu
dalsich vlivi. Od doby konéni Ceska v pohybu navic
doslo ktadé udalosti, které maji potencial mobilitni
vzorce populace vyrazné ovlivnit. MiZzeme zminit
pandemii Covidu-19, vétsi pozornost vénovanou
v dopravnim a urbanistickém planovani dopadim
klimatické zmény na Zivot ve méstech nebo vykyvy
cen pohonnych hmot. Pfestoze jsou diky prudkému
rozvoji - komunikac¢nich  technologii  a zpracovanf
informaci v soucasné dobé dostupné velké objemy
dat, které Ize vyuzit pro analyzu mobility populace
(napf. data od mobilnich operdtord, kamerové
zaznamy), ma jejich vyuZiti své limity anelze jimi
doposud klasicky vyzkum dopravniho chovani zcela
nahradit.

Aktudini data by umoznila casové srovnani
aidentifikaci trendd, které vdopravnim chovani
existuji. ldedIni variantou by pfitom bylo opakovat
prizkum v pravidelnych intervalech aziskat tak
Casovou fadu dat, kterd by dovolila tyto trendy popsat
presnéji a poskytla tak zaklad ke kvalifikovanym
rozhodnutim.  Obdobné opakované
vrlznych casovych intervalech jsou ostatné
realizovany vfadé zemi (Britanie, Francie, USA,
Némecko adalsi). Prostfedky a Usili viozené do
projektu Cesko v pohybu by timto zplsobem byly
nejefektivnéji vyuZity.

vyzkumy

Pro zajisténi srovnatelnosti dat v ¢ase je prvofadé, aby
pfipadna daldi vina prézkumu respektovala zakladni
metodologicky rdmec uplatnény pfi jiz probéhlé prvnf
viné (fj. domacnost jako zakladni jednotka vybéru,
konstrukce vybérového souboru formou nékterého
ztypl ndhodného wvybéru, zdznam cest vsech
dostupnych ¢lent doméacnosti v jednom rozhodném
dni). Je také nutno zachovat proménné, které
umoznuji vyuzitl dat zPDCH pro tvorbu dopravnich
modeld.

Metodologie vyzkumu by také méla reflektovat
soucasné trendy sméfujici k harmonizaci prézkum(
dopravniho chovani v rlznych zemich a umoznujici
mezindrodni srovnani (Armoogum a kol,, 2014; Sauter
a kol 2016; Wittwer a kol,, 2018). V souladu s témito
smeéry Ize tedy napfiklad uvaZzovat o rozsifeni sbéru
dat ina nepracovni dny, aby bylo mozné popsat
rozdily mezi vsednodenni a vikendovou ¢i svatecni
mobilitou nebo o zdznamu jednotlivych Usekd ¢&i etap
cest, ktery by umoznil alternativni zpUsob urcenf
hlavniho dopravniho médu nezaloZeny na arbitrarné
stanovené hierarchii modd. Je rovnéz doporuc¢ovano
vénovat pozornost peclivému zaznamu kratkych cest
a cest vykonanych nemotorovymi dopravnimi mody,
zejména pésky.

Nedilnou soucasti pfiprav dalsi viny vyzkumu by
muselo byt idUkladné zvaZeni moznosti, které pro
sbér dat poskytuji nové technologie. Jde predevsim
0 moznost vyuZiti pfistrojd s mozZnosti detekci polohy
pomoci GPS, piipadné mobilnich telefond se senzory
a aplikacemi, které umoznuji zéznam Sirstho spektra
dat. (Wang a kol,, 2017)

Pracovnici z Centra dopravniho vyzkumu, ktefi se na
piipravé a provedeni prazkumu podileli, doufaji, ze
shromédzdéna data poslouzi nejSirsimu  spektru
uZivateld - statnim asamospravnym organtm,
vyzkumnym institucim, komercni sféfe, studentdm
i zdjemcUm o danou problematiku zfad vefejnosti.
Znalost mobility obyvatelstva umoznuje budovat
dopravni  systém,  ktery  je  ekonomicky,
environmentédlné isocidlné udrzitelny, optimalné
vyuziva vefejny prostor a pomaha ochranovat vefejné
zdravi, bezpec¢nost a kvalitu Zivota.
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10. Shrnuti / Summary

Cesko v pohybu. Metodika a zakladni vysledky celostatniho prizkumu dopravniho
chovani

Mezi roky 2017 a 2019 probéhl prvni celostatni prizkum dopravniho chovani v CR zvany Cesko v pohybu. Jednalo
se o0 vybérové Setfenina 10 tisicich ¢eskych domacnostech, zaméfené na ziskani dat o dopravnim chovéani obyvatel
CR. V prvnim kroku byly vybrané domacnosti dotazovany na vlastnictvi dopravnich prostiedkd a na informace
o jednotlivych &lenech domacnosti. V dalsim kroku se 9 tisic domacnosti Ucastnilo Prizkumu dopravniho chovani,
ostatni domdcnosti byly zafazeny do Prizkumu cest na dlouhé vzdalenosti. Prlizkum dopravniho chovani se
jednotlivych ¢lend domécnosti dotazoval na vsechny cesty, které podnikli v jeden vybrany pracovni den. U kazdé
7 cest byly zaznamenavany vychozi a cilové ¢asy, mista a dale Ucely cesty a pouzité dopravni prostiedky. Prizkum
cest na dlouhé vzdalenosti pak zjistoval podobné Udaje jako prlzkum pfedchozi, zaméfoval se vak na delsf obdobi
a pouze na cesty domacnosti delsi nez 80 km. Primarnim cilem celostatniho prizkumu bylo pro ¢eské Ministerstvo
dopravy CR zajistit data pro aktualizaci celostatniho multimodalniho dopravniho modelu. Cilem knihy je predstavit
metodu sbéru dat, zpUsob jejich zpracovani, vyhodnotit reprezentativitu vybérového souboru, a nakonec predstavit
zakladnf zjisténi.

KLICOVA SLOVA
mobilita, prizkum dopravniho chovani, metoda préizkumu, vysledky, Ceska republika

Czechia in Motion. Methodology and Basic Results of the Czech National Travel Survey
Between 2017 and 2019, the first nationwide survey of traffic behaviour in the Czech Republic (called Czechia in
Motion) was conducted. It was a sample survey of 10,000 Czech households aimed at obtaining data on the travel
behaviour of Czech residents. In the first step, the selected households were asked about ownership of means of
transport and about information about individual household members. In the next step, 9,000 households partici-
pated in the Travel behaviour survey, other households were included in the Long-distance travel survey. The Travel
behaviour survey asked individual household members about all the trips they made on one selected working day.
For each of the trips there were recorded the departure and arrival times and locations, the trip purpose and the
means of transport used during the trip. The survey Long-distance travel survey then collected similar data as the
previous survey, but focused on longer time periods and only on household trips longer than 80 km. The primary
objective of the national survey was to provide data for the Czech Ministry of Transport to update the National
multimodal transport model. The aim of the book is to present the method of data collection, the way of their
processing, to evaluate the representativeness of the sample and finally to present the basic findings.

KEYWORDS

mobility, travel behaviour survey, survey method, results, Czech Republic
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DOTAZNiK PRO DOMACNOST (DY Seiitiive

AL, IDENTIFIKACE DID: | S ] ID tazatele: L ]
DOMACNOSTI GID: o ]
Adresni bod - obec . ]
Adresni bod - ulice .. ]
Adresni bod - ¢islo popisné | ]
2018 PDCH
Faze sbéru dat O Dotaznik o
O 2019 (O DATELINE
Rozhodny den S Y 1 - ]
den mésic rok
Datum vyplnéni I ) Y S 1 | ]
den mésic rok
A2a. POCET OSOB Kolik osob Zije trvale ve Vasi [ Josobdo 5 letvéku
V DOMACNOSTI domécnosti? [___]osobod6do17let
[ _Josob starsich 18 let
A2b. POCET 0SOB Kolik osob je pfitomno v rozhodny [ ]osobod6do17 let
PﬁI'TOMNY'CIZI den ve Vasi domacnosti? [ ]osob starsich 18 let
V ROZHODNY DEN
A3. DOPRAVNI . , N [ 1(ks) osobnich automobild soukromych
- Uvedte prosim, poget
PROSTREDKVV provozuschopnych dopravnich [ ___1(ks) osobnich automobild sluzebnich
DOMACNOSTI prostfedkd ve Vasi domécnosti. Je [ _1(ks) uzitkovych a nakladnich automobil
jedno, zda se jedna o prostfedky [ 1(ks) jinych motorovych vozidel (napf. motocykld)
vlastni nebo sluzebni. [ ] (ks)jizdnich kol

>> PRECHOD NA DOTAZNIK PRO CLENY DOMACNOSTI

PO VYPLNENI DOTAZNIKU PRO CLENY DOMACNOSTI:

A4. AUTOMOBILY V
DOMACNOSTI =t (1) = (2) =3) =4 =X (5)
km/rok [ 1km [ Tkm [ Tkm [ Tkm [ Tkm
Rok vyroby - 1 rok - 1 rok - 1 rok [ ]rok [ ]rok
N N N N N
Sluzebni vozidlo One One One One One
O Ano O Ano OAno OAno OAno
(O Benzin (O Benzin (O Benzin (O Benzin (O Benzin
Druh paliva | O Nafta O Nafta O Nafta O Nafta O Nafta
womost sty | OYS Ouve Oes Owa Oee
VOZIDEL S ;-iYBRID’NI’M O NG O NG O NG O NG O NG
POHONEM] (O Elektfina (O ElektFina (O Elektfina (O ElektFina (O ElektFina
Oliné Oliné Oliné Oliné Oliné
i (O Osobni (O Osobni O Osobni O Osobni O Osobni
Typ vozidla
QO utitkové QO utitkové Q utitkové Q utitkové Q utitkové
Jaky je pocet mist k sezeni [ 1 [ [ [ [—
(O Nezakoupena (O Nezakoupena (O Nezakoupena (O Nezakoupena (O Nezakoupena
Dalnigni znamka pro CR (O Mésienif10 dni (O Mésienif10 dni (O Mésieni/10 dni O Mésiéni/10 dni (O Mésieni/10 dni
O Roeni O Roeni O Roeni O Roeni O Rogni
Cislo osoby, ktera Fidila
automobil néjcastéji za osobal.[ ] osobalé [ ] osobald [ ] ‘osobal& [ ] ‘osobal& [ ]
posledni mésic
A5. PRIJEM i} b hrub (O Méné ne# 9 200 K& (O Nevi/neodpovédél(a)
& Jaky je pfiblizné hruby mésicni ptijem .
DOMACNOSTI & &
Vasi domdcnosti? Do odhadu prosim (O 9201 Ke-15 000 k¢ [NENABIZEITE]
zahriite piijmy ze zaméstnani, prijmy | (O 15001 K&-22 000 K¢
ze samostatného povolani, socialni (O 22 001-30 000 K&
prijmy a prijmy u pronajmu (30 001-50 000 K&
nemovitého majetku.
(O 50 001 K a vice

Obrazek 18. Dotaznik pro domacnosti a osoby (spole¢né pro PDCH i PCDV), pfedni strana
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po:[f ] G:[ ] TAZ:[ 1
Ve sledovanyden [ ][ 1201_  jsem:
Vypliite prosim vSechny (O NECESTOVAL(A) > Z jakého dtivodu?
CESTY, které jste béhem [ Dékujeme, to je vse!
SLEDOVANEHODNE b
uskutecnili. Uvedte i PESI (O CESTOVAL(A) > Kde zadala vade cesta? [ ] obec
CESTY o CESTY DOMU. T rmm e
Cestou minime pohyb za O Vmisté bydligté ..., ]
néjakym ucelem O linde Ulice, &islo
definovanym nize. ‘ 1. CESTA ‘ 2. CESTA | 3. CESTA |
Kdy vase cesta zacala? ‘ » START ‘ » START ‘ » START
KDY JSTE VYRAZIL(A)? KDY JSTE VYRAZIL(A)? KDY JSTE VYRAZIL(A)?
[ Th[____Imin [ Thl____lmin [ Ih[____lmin
Jaké DOPRAVNI '@ PROSTREDKY - ® PROSTREDKY '@ PROSTREDKY |
PROSTREDKY jste v prabéhu —y iy pgiy [ 1min, P&ky [ 1min, P&y
této cesty pouZil(a)? [ 1min, Kolo [ 1min, Kolo [ 1min, Kolo
Odhadnéte prosim, kolik [ 1 min, Méstsky bus [ 1 min, Méstsky bus [ ] min, Méstsky bus
Casu (v minutdch - napf. 7 [ ] min, RegionalIni bus [ ] min, Regionalni bus [ ] min, Regionalni bus
min) jste v kaZdém z [ 1min, Dalkovy bus [ 1min, Dalkovy bus [ 1min, Dalkovy bus
prostfedkd stravil/a. [ ] min, Trolejbus [ ] min, Trolejbus [ ] min, Trolejbus
[ 1 min, Tramvaj [ ] min, Tramvaj [ ] min, Tramvaj
[ 1min, viak [ 1min, Vlak [ 1min, Vlak
[ 1 min, Auto, fidi¢ [ | min, Auto, fidi¢ [ | min, Auto, Fidic
[ ] min, Auto, spolujezdec [ ] min, Auto, spolujezdec [ ] min, Auto, spolujezdec
[ 1min, Metro [ ]min, Metro [ 1min, Metro
[ 1 min, Letadlo [ | min, Letadlo [ | min, Letadlo
[ 1 min, Jiny (VYPISTE): ¥ [ 1 min, Jiny (VYPISTE ): ¥ [ 1 min, Jiny (VYPISTE ):
L e L |
Proé jste tuto tuto cestu ‘ ? UCEL ‘ ? UCEL ‘ ? UCEL
podhiki(a)? ',D':os'm uvedte O Do préce O Do préce O Do prace
JEN JEIDEN UCEL'I (,:estou (O V rédmci prace (sluZebni) (O V rémci prace (sluzebni) (O V rémci préce (sluzebni)
do prdce se mysli piesun na | (™ vzdelévani O Vadélavani O Vadélavani
misto obvyklého O Volnocasova aktivita O Volnocasova aktivita O Volnocasova aktivita
pracovniho vykonu. Cestou (O Nakupy, sluzby (O Nakupy, sluzby (O Nakupy, sluzby
v rdmci prdce se mysli QO stravovani (O Sstravovéni QO Sstravovani
presun mezi jednotlivymi (O Soukromé zafizovani (O Soukromé zafizovani (O Soukromé zafizovani
misty kviili vykonu prdce. (O Navrat do bydlisté (O Navrat do bydlisté (O Navrat do bydliste
QO liny aeel (VYPISTE): O liny ugel (vYPISTE): L O liny agel (VYPISTE): b
. LR L |
Jaky byl CiL. CESTY? Uvedte M cil mci mci
adresu, véetné ulice a Cisla Vzdalenost v km (pfiblizng) Vzdalenost v km (pFiblizné) Vzdalenost v km (pFiblizné)
domu. Uvedte adresu, [ 1 km [ 1km [ 1 km
véetné ulice a &isla domu. KAM JSTE DORAZIL(A)? KAM JSTE DORAZIL(A)? KAM JSTE DORAZIL(A)?
Pokud ji nezndte, mista [ lobec [ lobec [ ] Obec
popiste (napf. "Praha, | 0000 T
Tesaz, Ede:r ).an ndvratu L R N ]
domd staci zaskrtnout Ulice, &islo NEBO Popis Ulice, &islo NEBO Popis Ulice, &islo NEBO Popis
politko. (O Do mista BYDLISTE) (O Do mista BYDLISTE) (O Do mista BYDLISTE)
Pokud jste do cile dorazili KDY JSTE DORAZIL(A)? KDY JSTE DORAZIL(A)? KDY JSTE DORAZIL(A)?
aZ nésledujicr’ho dne, [ ]h [ ]mm [ ]h [ ] min [ ]h [ ] min
zaznacte prosim. (O Nasledujiciho dne) (O Nasleduiiciho dne) (O Nasledujiciho dne)

Nezapomnéli jste i na
zpdtecni cestu?

Podnikl(a) jste dal$i cestu?
O Ano > prejdéte k dal3i cests
(O Ne > KONEC

Podnikl(a) jste dalsi cestu?
(O Ano > prejdéte k dalsi cesté
(O Ne > KONEC

Podnikl(a) jste dali cestu?
(O Ano > prejdéte k dalii cesté
(O Ne >KONEC

Dalsi cesty ve sledovaném dni prosim uvedte na zadni strané =

Obrazek 19. Dotaznik pro domacnosti a osoby (spolecné pro PDCH i PCDV), zadni strana
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] o 1

Vesledovanyden [__  1.[__ 1201_  jsem:

Vyplrite prosim vsechny (O NECESTOVAL(A) > Z jakého divodu?
CESTY, které jste béhem Dékujeme, to je vse!
SLEDOVANEHO DNE - ]
uskutecnili. Uvedte i PESI (O CESTOVAL(A) > Kde zacala va3e cesta? [ ] obec
CESTY @ CESTY DOMU. T e e e e
Cestou minime pohyb za O Vmisté bydliste (o ]
néjakym dcelem QO lJinde Ulice, &islo
definovanym niZe.
‘ 1. CESTA ‘ 2. CESTA \ 3. CESTA |
Kdy vase cesta zacala? ‘ » START ‘ » START ‘ » START ‘
KDY JSTE VYRAZIL(A)? ® KDY JSTE VYRAZIL(A)? KDY JSTE VYRAZIL(A)?
[ Th[____]lmin [ Thl____Imin [ Thl____Imin
Jaké DOPRAVNI '@ PROSTREDKY - @ PROSTREDKY '@ PROSTREDKY |
PROSTREDKY jste v prabéhu i pasky [ 1min, P&iky [ 1min, P&ky
této cesty pouZil(a)? [ ]1min, Kolo [ 1min, Kolo [ 1min, Kolo
Odhadnéte prosim, kolik [ ] min, Méstsky bus [ 1 min, Méstsky bus [ 1 min, Méstsky bus
casu (v minutdch - napf. 7 [ ] min, Regionalni bus [ ] min, Regionalni bus [ ] min, Regionalni bus
min) jste v kaZdém z [ 1min, Dalkovy bus [ 1min, Dalkovy bus [ 1min, Délkovy bus
prostiedki strdvil/a. [ ] min, Trolejbus [ ] min, Trolejbus [ 1 min, Trolejbus
[ 1 min, Tramvaj [ 1 min, Tramvaj [ 1 min, Tramvaj
[ 1min, Vlak [ 1min, Vlak [ 1min, Vlak
[ 1 min, Auto, fidi¢ [ 1 min, Auto, fidi¢ [ ] min, Auto, fidi¢
[ ] min, Auto, spolujezdec [ 1 min, Auto, spolujezdec [ 1 min, Auto, spolujezdec
[ 1min, Metro [ 1 min, Metro [ 1min, Metro
[ 1 min, Letadlo [ 1 min, Letadlo [ ] min, Letadlo
[ 1 min, Jiny (VYPISTE): [ 1 min, Jiny (VYPISTE ): b [ 1min, liny (VYPISTE):
L L L ]
Pro¢ jste tuto tuto cestu ‘ ? UCEL ‘ ? UCEL ‘ ? UCEL ‘
. > . "
podniki(a): ‘,DCOSIm uvedte (O Do prace (O Do prace QO Do prace
JEN jE‘DEN UCEL‘, (‘:esmu (O V ramci prace (sluzebni) (O Vramci préce (sluzebni) (O Vramdi prace (sluzebni)
do prdce se mysli pfesun na | ) vzdglavani O Vzdslavani O Vzdélavani
misto obvyklého (O Volnotasova aktivita (O Volnotasova aktivita (O Volnotasova aktivita
pracovniho vykonu. Cestou (O Nakupy, sluzby (O Nakupy, sluzby (O Nakupy, sluzby
v rdmci prdce se mysli O Stravovani (O stravovani (O stravovani
pfesun mezi jednotlivymi (O Soukromé zafizovani (O soukromé zafizovani O soukromé zafizovani
misty kvali vykonu prace. (O Navrat do bydlisté (O Névrat do bydlisté (O Navrat do bydlisté
QO liny utel (VYPISTE): ¥ Q liny deel (vyPISTE): ¥ QO liny agel (VYPISTE):
L L 1
Jaky byl Cil CESTY? Uvedte  m ciL moci m o |
adresu, véetné ulice a €isla Vzdalenost v km (pFiblizng) Vzddlenost v km (pfiblizng) Vzddlenost v km (pfiblizng)
domu. Uvedte adresu, [ 1 km [ ] km [ 1 km
veetné ulice a &isla domu. KAM JSTE DORAZIL(A)? KAM JSTE DORAZIL(A)? KAM JSTE DORAZIL(A)?
Pokud ji nezndte, mista [ lobec | [ lobec | [ ] Obec
popiste (napt. "Prah@, | oo e
Tesco, Eden"). Pfi ndvratu [ 10 10 ]
domi staci zaskrtnout Ulice, &isto NEBO Popis Ulice, éislo NEBO Popis Ulice, ¢islo NEBO Popis
policko. (O Do mista BYDLISTE) (O Do mista BYDLISTE) (O Do mista BYDLISTE)
Pokud jste do cile dorazili KDY JSTE DORAZIL(A)? KDY JSTE DORAZIL(A)? KDY JSTE DORAZIL(A)?
az ndslea‘ujfciho dne, @ [ ]h [ ]min @ [ ] h [ ]m,'n @ [ ] h [ ]m,‘n
zaznacte prosim. (O Nasledujiciho dne) (O Nasledujiciho dne) (O Nasledujiciho dne)
Nezapomnéli jste i na Podnikl(a) jste dalsi cestu? Podnikl(a) jste dalsi cestu? Podnikl(a) jste dalsi cestu?
zpateclni cestu? (O Ano > pfejdéte k dalsf cesté (O Ano > piejdéte k dal3i cesté O Ano > prejdéte k dalsi cesté
(O Ne > KONEC (O Ne>KONEC (O Ne>KONEC

Dalsi cesty ve sledovaném dni prosim uvedte na zadni strané =

Obrazek 20. PDCH - Cestovni denik, pfedni strana
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4. CESTA I 5. CESTA | 6. CESTA | 7. CESTA \
» START ‘ ‘ » START | > START | » START ‘
© KDY JSTE VYRAZIL(A)? ® KDY JSTE VYRAZIL(A)? ® KDY JSTE VYRAZIL(A)? KDY JSTE VYRAZIL(A)?
[ Thl____]min [ Th[____1min [ Thl____1min [ 1h[____1min

@ PROSTREDKY @ PROSTREDKY | ® PROSTREDKY | @ PROSTREDKY |

[ 1min, Pésky [ 1min, Pésky [ 1min, Pésky [ 1min, Pésky

[ 1 min, Kolo [___1min, Kolo [ ] min, Kolo [___1min, Kolo

[ 1 min, Méstsky bus [ ] min, Méstsky bus [ 1 min, Méstsky bus [ 1 min, Méstsky bus

[ 1min, Regionalni bus [ 1min, Regionalni bus [ 1min, Regionalni bus [ 1min, Regionalni bus

[ ] min, Dalkovy bus [ ] min, Dalkovy bus [ ] min, Dalkovy bus [ ] min, Dalkovy bus

[ ] min, Trolejbus [ ] min, Trolejbus [ ] min, Trolejbus [ 1 min, Trolejbus

[__ _1min, Tramvaj [___1min, Tramvaj [___1min, Tramvaj [ ___]min, Tramvaj

[ ] min, Vlak [ 1 min, Vlak [ 1 min, Vlak [ 1 min, Vlak

[ ] min, Auto, Fidi¢ [ 1 min, Auto, Fidi¢ [ 1 min, Auto, fidi¢ [ 1 min, Auto, Fidi¢

[ 1min, Auto, spolujezdec [ 1min, Auto, spolujezdec [ 1min, Auto, spolujezdec [ 1min, Auto, spolujezdec

[ 1 min, Metro [ ] min, Metro [ ] min, Metro [ 1 min, Metro

[ ] min, Letadlo [___1min, Letadlo [ ] min, Letadlo [ 1 min, Letadlo

[ 1min, Jiny (VYPISTE ): b [ 1min, Jiny (VYPISTE): [ 1min, Jiny (VYPISTE): ¥ [ 1min, Jiny (VYPISTE ):
[ I | 1]l ]

? UCEL 2 UL | ? UL | ? OCEL |
(O Do prace (O Do prace (O Do prace (O Do prace
(O Vramdi prace (sluzebni) (O Vrédmci prace (sluzebni) (O V ramci préce (sluzebni) (O Vramdi prace (sluzebni)
O Vzdeélavani QO Vzdélavani O Vzdélavani O Vzdélavani

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluzby

QO Sstravovani

(O soukromé zafizovani
O Navrat do bydlisté

QO liny agel (VYPISTE):

(O Volnotasova aktivita
(O Nakupy, sluzby

(O Stravovani

(O soukromé zafizovani
O Navrat do bydlisté

QO liny atel (VYPISTE):

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluzby

(O Stravovani

(O Soukromé zafizovani
O Névrat do bydlisté

QO liny tel (VYPISTE):

(O Volnotasov aktivita
(O Nékupy, sluzby

QO Stravovani

(O soukromé zafizovani
O Névrat do bydlisté

O Jiny Ggel (VYPISTE):

m ciL m i | m it mocit |
Vzdalenost v km (pfiblizné) Vzdélenost v km (pfiblizné) Vzdalenost v km (pfiblizné) Vzdalenost v km (pfiblizné)
| 1km [ 1km | 1 km [ 1km
KAM JSTE DORAZIL(A)? KAM JSTE DORAZIL(A)? KAM JSTE DORAZIL(A)? KAM JSTE DORAZIL(A)?
L lobee [ lobec| [ lovec || ] Obec
. P B S P I P | , ]

Ulice, ¢islo NEBO Popis
(O Do mista BYDLISTE)

Ulice, ¢islo NEBO Popis
(O Do mista BYDLISTE)

Ulice, &islo NEBO Popis
(O Do mista BYDLISTE)

KDY JSTE DORAZIL(A)? o KDY JSTE DORAZIL(A)? KDY JSTE DORAZIL(A)?
[§
[ 1h[___ 1min [ 1h[_ __ 1min [ 1h[____1min
(O Nésledujiciho dne) (O Nasledujiciho dne) (O Nasledujiciho dne)

Podnikl(a) jste dalSi cestu?

O Ano > prejdéte k dal3i cesté
(O Ne>KONEC

Uvedli jste i posledni cestu, ktera vétsinou mifi zpét do vaseho BYDLISTE?

AV

Obrazek 21. PDCH - Cestovni

Podnikl(a) jste dalsi cestu? Podnikl(a) jste dalsi cestu?
(O Ano > piejdéte k dalii cests

(O Ne >KONEC

(O Ano > prejdéte k dal3i cestd
(O Ne>KONEC

Zkontrolujte prosim Vami vypinény denik.
Nezapomnéli jste na zadnou cestu?

SC

market research

denik, zadni strana

Ulice, ¢&islo NEBO Popis
(O Do mista BYDLISTE)

KDY JSTE DORAZIL(A)?

[
(O Nésledujiciho dne)

1kl Imin

Podnikl(a) jste dalsi cestu?

O Ano.Kelik? [ ]
O Ne > KONEC

~

CENTRUM |
DOPRAVNIHO
VYZKUMU
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CESTOVANI NA DLOUHE VZDALENOSTI - NAD 80 km

Dotazniky jsou urceny pro vsechny ¢leny domacnosti starsi 6 let (véetné).
Jedna se o tyto cleny:

den(0)C__ ]
den(2)1_ ]
den(d)(__ ]
cden@)(______ ]
den(yr ]
dent)r ]

CESTAMI NA DLOUHE VZDALENOSTI chdpeme cestovani tam i zpét (véetné pobytu) a to na
mista vzdalena vice jako 80 km.

DOTAZNIK JE ROZDELEN N DVE CASTI:

-V &sti A se vas budeme ptat na CESTY DLOUHODOBE, cesty na kterych jste stravili 4 VICE
DNI. Bude nés zajimat OBDOB{ POSLEDNIHO ROKU.

-V &sti B se vas budeme ptat na CESTY KRATKODOBE, cesty na kterych jste stravili MENE
NEZ 4 DNY. Pro tyto krat3i cesty nas bude zajimat OBDOBI POSLEDNICH 3 MESIcU.

DALSI POKYNY K VYPLNOVANI CEST:

- KOHO SE TO TYKA. Cesty se vyplfiuji spoleéné pro viechny ¢leny domacnosti (starsi 6 let,
véetne), ktefi se cesty Ucastnili.

- PORADI CEST. Cesty prosim fadte od od néjéerstvéjsi po nejstarsi cestu.

- KDY SE CESTA ODEHRALA. Pokud si nejste jisti, kdy piesné se cesta odehrala, pouzijte
prosim kalendar.

- CiL CESTY. Pokud méla vase cesta cild vice, uvedte prosim ten hlavni

- OPAKOVANI U KRATKODOBYCH CEST. Pokud se nékteré vase kratkodobé cesty opakuji,
staci je vyplnit jednou a vyznacit, kolikrat v sledovaném obdobi se opakovaly.

Obrazek 22. PCDV - Uvodni pokyny
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A. DLOUHODOBE CESTY (4 A VICE DNi) NAD 80 km

UVEDTE VSECHNY CESTY ZA POSLEDN{ ROK, KTERE TRVALY 4 A ViCE DNi, NA MiSTO VZDALENE ViC JAK 80
km. CESTY CHAPEME JAKO CESTOVANI TAM | ZPET, VCETNE POBYTU.

Podniklijsteod _ .

~.201_do

__.201_ cestu DELSi ne# 4 dny a nad 80 km?

Kdy naposledy jste podnikli DLOUHODOBOU cestu?

[__1/0____1 Mésic / Rok
O NE > Kde byl HLAVNI CiL této cesty? TO JE VSE, DEKUJEME!

[ ___ _1 Obec / Oblast

o ___ _] Stat
o ANO > Pokratujte prosim k zdznam@m jednotlivych DLOUHODOBYCH CEST. Informace o cesté by

méla zaznamenat nékterd z osob, ktera se cesty Ucastnila.

(A/1) DLOUHODOBE CESTY nad 80 km
1. Nejéerstvé;jsi cesta 2. Pfedchozi cesta 3. Pfedchozi cesta

Cestujici Z DOMACNOSTI (o _____ (M _____ (M 1

Kteri clenové domdcnosti (starsi 6
let, v¢etné) se cesty ucastnili?
Napiste prosim CiSLO CLENA
domdcnosti NEBO jeho oznaceni z
uvodu tohoto dotazniku.

Cestujici osoby MIMO
DOMACNOST (starsi 6 let, v¢.)

O Ano, potet: [

O Ne

]

(O Ano, potet: [

(O Ne

]

(O Ano, potet:[____1]

(O Ne

KDY cesta zacala?

Meésic / Rok
[__1/0____1

Mésic / Rok
[__1/0____1

Mésic / Rok
[__1/0____1

KDE cesta zacala?
Zacala vase cesta v misté bydlisté
nebo jinde?

O V misté bydlisté
(O linde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

(O V misté bydlisté
(O Jinde (VYPISTE):
Obec/Oblast

(O V misté bydlisté
(O Jinde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

Jaky byl HLAVNI UCEL této cesty?
Pokud méla vase cesta vice ucel,
vyberte prosim JEDEN HLAVNI,

O Dovolena, volny &as
O SluZebni cesta

O studium

QO liny (VYPISTE) :

(O Dovolend, volny &as
O Sluzebni cesta

O studium

(O Jiny (VYPISTE) :

(O Dovolend, volny ¢as
O Sluzebni cesta

O studium

O Jiny (VYPISTE) :

KDE byl HLAVNI CiL cesty? Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
Pokud méla vase cesta vice cili [ ] [ 1 [ 1
(napf. zastfzven,l, prenocovdni stat Stat stat
atp.), uvedte CIL HLAVNI
L ____ ] ____________ ] L ____ ]
Jaké dopravni prostiedky jste na O Auto [ Auto [ Auto
cesté DO HLAVNIHO CILE O Autobus O Autobus O Autobus
pouzil/a? O viak O viak O Viak
Uvedte prosim VSECHNY [ Letadlo O Letadlo O Letadlo

[J Lod/Trajekt
[ Jiné: (VYPISTE):

[J Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

[J Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

Kam jste se vratill na konci této
cesty?

O Do mista bydligté
O Jinam (VYPISTE) :

O Do mista bydligté
(O Jinam (VYPISTE) :

O Do mista bydli§té
(O Jinam (VYPISTE):

Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
(e ___ ] (o ___ ] (o ___ ]
Stat Stat Stat
o ___ ] o ___ ] o ___ ]
Kolik noci celkem jste byli pryé?
[ ___]1Pocet [ ___] Pocet [ ___1 Pocet

Pokud jste podnikli dalsi cesty, pokradujte prosim na nasledujici strané 4. cestou.

Obrazek 23. PCDV - Zaznamovy arch pro dlouhodobé cesty, predni strana
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(A/2) dal$i DLOUHODOBE CESTY nad 80 km

4. Pfedchozi cesta

5. Pfedchozi cesta

6. Pfedchozi cesta

Cestujici Z DOMACNOSTI

Kteri élenové domdcnosti (starsi 6
let, véetné) se cesty ucastnili?
Napiste prosim CISLO CLENA
domdcnosti NEBO jeho oznaceni z
dvodu tohoto dotazniku.

Cestujici osoby MIMO
DOMACNOST (starsi 6 let, v¢.)

O Ano, potet: [

O Ne

]

(O Ano, potet:[____]

(O Ne

(O Ano, potet:[____]

(O Ne

KDY cesta zacala?

Meésic / Rok
[__1/0____1

Mésic / Rok
[__1/0____1

Mésic / Rok
[__1/0____1

KDE cesta zacala?
Zacala vase cesta v misté bydlisté
nebo jinde?

O V misté bydlisté
(O linde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

(O V misté bydlisté
(O Jinde (VYPISTE):
Obec/Oblast

(O V misté bydlisté
(O Jinde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

Jaky byl HLAVNI UCEL této cesty?
Pokud méla vase cesta vice tcel,
vyberte prosim JEDEN HLAVNI,

(O Dovalend, volny ¢as
(O Ssluzebni cesta

O Studium

O liny (VYPISTE) :

(O Dovolend, volny ¢as
(O Sluzebni cesta

O Studium

O liny (VYPISTE) :

(O Dovolend, volny ¢as
(O Sluzebni cesta

O Studium

O Jiny (VYPISTE):

KDE byl HLAVNI CilL cesty?

Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
Pokud méla vase cesta vice cili [ ] [ ] [ ]
(napf. zastaveni, pfenocovéni T T T T T T T T T T T T
atp.), uvedte CiL HLAVNI Stat stat Stat

o ____ ] o ____ ] o ____ ]
Jaké dopravni prostiedky jste na O Auto O Auto O Auto
ceSt?_I?q’HLAVN'HO clLe [ Autobus [ Autobus [ Autobus
pouzil/a?
Uvedte prosim VSECHNY L viak L viak 0 viak

O Letadlo O Letadlo O Letadlo

O Lod/Trajekt
O Jiné (UVEDTE PROSIM ):

O Lod/Trajekt
O Jiné (UVEDTE PROSIM ):

O Lod/Trajekt
O Jiné (UVEDTE PROSIM ):

Kam jste se vratill na konci této
cesty?

O Do mista bydliste
O Jinam (VYPISTE) :
Obec/Oblast

(O Do mista bydlisté
(O Jinam (VYPISTE):
Obec/Oblast

(O Do mista bydlisté
(O Jinam (VYPISTE):
Obec/Oblast

Kolik noci celkem jste byli pryé?

[ ___]Pocet

[ ___] Pocet

[ ___ ] Pocet

Podnikli jste ve sledovaném
obdobi DALSI DLOUHODOBE

CESTY?

(O Ano, pocet: [_

O Ne

___1

Dékujeme za Vase odpovédi. Piejdéte prosim na dalsi ¢ast "B. KRATKODOBE CESTY".
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B. KRATKODOBE CESTY (MENE NEZ 4 DNY) NAD 80 km

CESTY CHAPEME JAKO CESTOVANI TAM | ZPET (VCETNE POBYTU).

UVEDTE VSECHNY CESTY ZA POSLEDNI 3 MESICE, KTERE TRVALY MENE NEZ 4 DNY, NA MISTO VZDALENE VICE JAK 80 km.

Podniklijsteod . .201 _do _ . _ .201_ cestu KRATSI nez 4 dny a nad 80 km?
Kdy naposledy jste podnikli KRATKODOBOU cestu?
[__1/1____1 Meésic / Rok
@) NE > Kde byl HLAVNI CiL této cesty? TO JE V3E, DEKUJEME!
o _1 Obec / Oblast
- _l Stat
o ANG S Pokracujte prosim k zaznamdm jednotlivych DLOUHODOBYCH CEST. Informace o cesté by
méla zaznamenat nékterd z osob, kterd se cesty Gcastnila.
(B/1) KRATKODOBE CESTY nad 80 km
1. Nejéerstvéjsi cesta 2. Pfedchozi cesta 3. Pfedchozi cesta
Cestujici Z DOMACNOSTI (I ] (I 1 (W ]
Kteri élenové domdcnosti (starsi 6 [ S ] (M 1 (M ]
let, véetné) se cesty ucastnili? (N ] (3 1 (3 ]
Napiste prosim CISLO CLENA ()1 1 ()1 ] (1 ]
domdcnosti NEBO jeho oznaéeni z (_ v : (_ v ! (_ . :
uvodu tohoto dotazniku. T T T T T T T
() _____ ] (I ____ ] () ____ ]
Cestujici osoby MIMO (O Ano, potet:[____] O Ano, potet:[____ 1] O Ano, potet:[____ 1
DOMACNOST (starsf 6 let, vE.) O Ne O Ne O Ne
KDY cesta zacala? Mésic / Rok Mésic / Rok Meésic / Rok
[__1/____] [__1/0____] [__1/0____]
KDE cesta zacala? (O V misté bydlisté O V misté bydlisté O V misté bydli§ts
Zacala vale cesta v misté bydliSté |y jinde (VYPISTE) : O linde (vYPISTE): QO linde (VYPISTE) :
nebo jinde? Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
o ___ ] o ___ ] L ___ ]
Stat Stat Stat
L ] L ] ]
Jaky byl HLAVNI UCEL této cesty?  |(O Dovolend, volny éas (O Dovolena, volny ¢as (O Dovolend, volny gas
Pokud méla \{ase cesta vice uc’el, (O Slufebni cesta O Sluzebni cesta O Sluzebni cesta
vyberte prosim JEDEN HLAVNI, ) ) .
O Studium O Studium O Studium
(O Jiny (VYPISTE) : O liny (VYPISTE) : O liny (VYPISTE) :
o ___ ] o ___ ] _________ ___ ]
KDE byl HLAVNI CiL cesty? Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
Pokud méla vase cesta vice cili [ ] [ ] [ |
(napF. zastaveni, pfenocovdni sat sat st
atp.), uvedte CiL HLAVNI ( ] [ ] [ ]
Jaké dopravni prostfedky jste na [ Auto [ Auto [ Auto
cesté DO HLAVNIHO CiLE [ Autobus [ Autobus [ Autobus
poutil/a? [ viak [ Viak [ Viak
Uvedte prosim VSECHNY [ Letadlo [ Letadlo [ Letadlo
[J Lod/Trajekt [J Lod/Trajekt [J Lod/Trajekt
O liné (UVEDTE PROSIM ): O lJiné (UVEDTE PROSIM ): [ Jiné (UVEDTE PROSIM ):
_______ _____ ] . _____ ] L _____ ]
Kam jste se vratili na konci této (O Do mista bydlisté (O Do mista bydlizté O Do mista bydlisté
cesty? (O Jinam (VYPISTE) : (O linam (VYPISTE) : O linam (VYPISTE) :
Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
e ] e ] ]
Stat Stat Stat
. ___ ] L ___ ] ________ ___ |
Kolik noci celkem jste byli pry¢? [ _1Pocet [ _1Pocet [ _1Potet
Opakovali jste tuto cestu vicekrat | Ne. (Prejdéte k dalsi cesté) (O Ne. (Prejdéte k dalsi cesté) O Ne. (Prejdéte k dalsi cesté)
za posledni 3 mésice? o xn O o O o
2] 7] 7]
Pokud ANO, vyplite potet a tuto Ano. Kolikdt? Ano. Kolikdt? Ano. Kolikat?
cestu jiZ neuvadéjte. Pocet [ _ _] pocet [ _ ] Pocet [ _ _1]

Pokud jste podnikli dalSi cesty, pokracujte prosim na nasledujici strané 4. cestou.
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(B/2) dal$i KRATKODOBE CESTY nad 80 km

4. Predchozi cesta

5. Pfedchozi cesta

6. Pfedchozi cesta

Cestujici Z DOMACNOSTI

Kteri ¢lenové domdcnosti (starsi 6
let, vcetng) se cesty ucastnili?
Napiste prosim CISLO CLENA
domdcnosti NEBO jeho oznaceni z
dvodu tohoto dotazniku.

Cestujici osoby MIMO
DOMACNOST (star3i 6 let, vé.)

(O Ano, poéet: [

O Ne

]

O Ano, poéet: [

O Ne

O Ano, poéet: [

O Ne

]

KDY cesta zadala?

Mésic / Rok
[__1/____]

Meésic / Rok
[__1/____]

Meésic / Rok
[__1/____]

KDE cesta zacala?
Zacala vase cesta v misté bydlisté
nebo jinde?

O V misté bydlisté
(O Jinde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

O V misté bydlisté
O linde (VYPISTE):
Obec/Oblast

O V misté bydlisté
O linde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

Jaky byl HLAVNI UCEL této cesty?
Pokud méla vase cesta vice ucel,
vyberte prosim JEDEN HLAVNI.

(O Dovolena, volny ¢as
(O Sluzebni cesta

(O Dovolena, volny ¢as
QO Ssluzebni cesta

(O Dovolena, volny ¢as
QO Sluzebni cesta

O Studium O Studium O Studium
(O Jiny (VYPISTE) : O liny (VYPISTE) : O liny (VYPISTE) :
__________ ___ ] __________ ___ ] _________ ___ ]
KDE byl HLAVNI CIL cesty? Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
Pokud méla vase cesta vice cili [ ] [ ] [ ]
(napf. zastaveni, pfenocovdni ST T T T oo T T T T oo T T T
atp.), uved'te Cil HLAVNF stat stat Stat
L __ ] o __ ] ]
Jaké dopravni prostiedky jste na O Auto O Auto O Auto
CEStf_I?O)HLAVNIHO cie [ Autobus [0 autobus O Autobus
poutil/a?
Uvedte prosim VSECHNY 0 viak U viak L viak
O Letadlo O Letadlo [ Letadlo

O Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

O Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

O Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

Kam jste se vrétili na konci této
cesty?

(O Do mista bydlisté
(O linam (VYPISTE) :

O Do mista bydlisté
O Jinam (VYPISTE) :

O Do mista bydli§té
O Jinam (VYPISTE) :

Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast

e ] e ] o ]

Stat Stat Stat

____________ ] _____________ ] ____________ ]
Kolik noci celkem jste byli pryé? [ _1 Pocet [ _] Pocet [ _] Pocet

Opakovali jste tuto cestu vicekrat
za posledni 3 mésice?

Pokud ANO, vyplnite pocet a tuto
cestu jiz neuvadéjte.

(O Ne. (Prejdéte k dalsi cestd)
O Ano. Kolikat? @

Pocet [ _ _]

(O Ne. (Prejdéte k dalsi cesté)
O Ano. Kolikat? @

pocet [ _ _]

(O Ne. (Pfejdéte k dalsi cest&)
O Ano. Kolikat? @

pocet [ _ _]

Pokud jste podnikli dalSi cesty, pokracujte prosim na nasledujici strané 7. cestou.
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(B/4) dalsi KRATKODOBE CESTY nad 80 km

10. Piedchozi cesta

11. Pfedchozi cesta

12. Pfedchozi cesta

Cestujici Z DOMACNOSTI

Kteri clenové domdcnosti (starsi 6
let, véetné) se cesty ucastnili?
Napiste prosim CISLO CLENA
domdcnosti NEBO jeho oznaceni z
uvodu tohoto dotazniku.

Cestujici osoby MIMO (O Ano, pocet:[____] O Ano, pocet:[____ ] O Ano, pocet:[____ ]
DOMACNOST (starsi 6 let, vc.) O Ne O Ne O Ne
KDY cesta zacala? Mésic / Rok Meésic / Rok Meésic / Rok

[/ ___]

[__1/0____]

[__1/0____]

KDE cesta zagala?
Zacala vase cesta v misté bydlisté
nebo jinde?

(O V misté bydlisté
(O Jinde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

O V misté bydlisté
O linde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

O V misté bydligté
O linde (VYPISTE) :
Obec/Oblast

Jaky byl HLAVNI UCEL této cesty?
Pokud méla vase cesta vice ucel,
vyberte prosim JEDEN HLAVNI.

(O Dovolena, volny ¢as
(O Sluzebni cesta

O Studium

(O Jiny (VYPISTE) :

(O Dovolen, volny éas
QO sluzebni cesta

O studium

O liny (vYPISTE) :

O Dovolena, volny &as
O sluzebni cesta

O Sstudium

O liny (vVYPISTE) :

KDE byl HLAVNI CiL cesty?

Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast
Pokud méla vase cesta vice cilti [ ] [ ] [ ]
(napf. zastaveni, pfenocovani Tttt T oottt T oottt T
atp.), uvedte Cil HLAVNT Stat stat Stat
L ] L ] ]
Jaké dopravni prostiedky jste na O Auto O Auto O Auto
CESt?_;O_,HLAVNIHO cile [ Autobus [0 Autobus O Autobus
poutil/a?
Uvedte prosim VSECHNY O viak 0 viak 0 viak
O Letadlo O Letadlo [ Letadlo

[ Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

[ Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

[ Lod/Trajekt
[ Jiné (UVEDTE PROSIM ):

Kam jste se vratili na konci této
cesty?

(O Do mista bydlité
(O linam (VYPISTE) :

(O Do mista bydlisté
O Jinam (VYPISTE) :

(O Do mista bydlisté
O Jinam (VYPISTE) :

Obec/Oblast Obec/Oblast Obec/Oblast

o ___ ] o ___ ] L ___ ]

Stat Stat Stat

o ] b ] ]
Kolik noci celkem jste byli pryé? [ _1 Pocet [ _ ] Pocet [ _ ] Pocet

Opakovali jste tuto cestu vicekrat
za posledni 3 mésice?

Pokud ANO, vyplrite pocet a tuto
cestu iiz neuvadéite.

(O Ne. (Pejdéte k dalsi cesté)
O Ano. Kolikét? B
Pocet [ _ _]

(O Ne. (Prejdéte k dalsi cesté)
O Ano. Kolikat? B
pocet [ _ ]

(O Ne. (Pfejdéte k dalsi cesté)
O Ano. Kolikat? B
Pocet [ _ _1]

Dékujeme za Vase odpovédi, TO JE VSE!

Podnikli jste ve sledovaném
obdobi DALSI KRATKODOBE

CESTY?

O Ano, poéet:[__)
O Ne
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Cestovni denik, vzor vyplnéni

Minuly tyden ve Ctvrtek zazvonila tazatelka agentury
SC&C u Jany Pilné. Pani Pilna o navstévé dopredu védéla,
protoze se s tazatelkou musela domluvit na presunuti
schilizky ze stfedy pravé na Ctvrtek.

Pani Pilnd i s jejim manzelem Martinem nejprve vahali,
jestli se prdzkumu zdcastnit. Presvéddil je ale argument
tazatelky, Ze pokud si pfeji, aby byl jejich hlas v oblasti
dopravy slyset, mohou ho nechat zaznit pravé dcasti

Potom, co uz minuly tyden s tazatelkou vyplnila dotaznik
tykajicise jejich spole¢né domacnosti s Martinem, zbyval
Jané k vyplnéni Cestovni denik.

Nahodné vybrany den s tazatelkou ji jako sledovany
den vybral ¢tvrtek 20. zafi. To bylo prévé dnes. Zacala
Cestovnim denikem, spise ale jen kontrolovala udaje,
protoZe si denik vzala rano do prace, aby mohla viechny
informace rovnou napsat a dal se jimi nezatéZzovat.

na prizkumu.

1. cestu dnes podnikla
rano v 6:30, kdyz vysla

z domu vyvencit svého

psa Zeryka. V Cestovnim
deniku proto jako ucel cesty
uvedla,Jiny” a napsala
venéeni”. Po zhruba étvrt
hodiné se vratila zpét

a pfipravovala se na cestu
do prace. Protoze byl cilem
této cesty vlastné navrat
dom{, nevypisovala znovu
adresu bydlisté a zkratka
jen vyznacila v &asti

4Cil” kolecko u,Do mista
BYDLISTE).

2. cesta vedla do préace.
Jana vyrazila v 7:20. Védéla,
Ze ma pfiblizné 8 minut

na to dojit na zastavku,
odkud pravidelné v tento
Cas vyrazi spoj k jeji praci,
Méstské nemocnici. Spoj
jezdi obvykle 15 minut

a poté ji zbyvaiji jesté

3 minuty k branam
nemochnice. Do préce pfisla
o chvili dfiv, aby si od
kolegyné vyzved|a plavecké
bryle. K veceru totiz ptjdou
i s Martinem plavat.

3. cestu Jana zahdjila

po konci pracovni smény
a pfiblizné 16:10. Hned

po opusténi nemocni¢niho
arealu zamifila nakoupit
do nedalekého Kauflandu.
Védéla, ze Kaufland stoji
pobliz stadionu, tedy
ulice U Stadionu. Neznala
ale presné Cislo popisné.
Pfi vyplnovani deniku
tedy uvedla ulici a mistni
oznaceni.

CESTOVNI DENIK, osoba: [

DID: [ ]

Vyplrite prosim vsechny
CESTY, které jste béhem
SLEDOVANEHO DNE
uskute¢nili. Uvedte i PES/
CESTY a CESTY DOMU.
Cestou minime pohyb za
néjakym dcelem
definovanym nize.

Kdy vase cesta zacala?

Jaké DOPRAVNI
PROSTREDKY jste v priibéhu
této cesty poutzil(a)?
Odhadnéte prosim, kolik
Casu (v minutdch - napf. 7
min) jste v kazdém z
prostredki stravil/a.

Proc jste tuto tuto cestu
podnikl(a)? Prosim uvedte
JEN JEDEN UCEL.  Cestou
do prdce se mysli presun na
misto obvyklého
pracovniho vykonu. Cestou
v ramci prace se mysli
pFesun mezi jednotlivymi
misty kvili vykonu prdce.
Plati napf. pro Femesiniky i
svobodnd povoldni, ale
rovnéz pro sluzebni cesty.
Jaky byl CIL CESTY? Uvedte
adresu, véetné ulice a ¢isla
domu. Uvedte adresu,
véetné ulice a ¢isla domu.
Pokud ji nezndte, mista
popiste (napf. "Praha,
Tesco, Eden"). PFi navratu
domi stadi zaskrtnout
policko.

Pokud jste do cile dorazili
az nasledujiciho dne,
zaznacte prosim.

Nezapomnélijste i na
zpdteéni cestu?

I/W ] &o.: [ P4 ]
GID: [ ] TAZ: [ 1
Vesledovanyden [ 20 101 7 12018 jsem:

(O NECESTOVAL(A) >
[
@ CESTOVAL(A) >
1. CESTA
» START

., KDYISTEVYRAZIL(A)?
69130
@ PROSTREDKY

[ 75 1min,
[ 1min,
1 min,
1min,
1 min,
1min,
1min,
1 min,
1 min,
1min,
1 min,

Pésky

Kolo

Méstsky bus
Regionalni bus
Délkovy bus
Trolejbus
Tramvaj

Vlak

Auto, Fidi¢

Auto, spolujezdec
Metro

1min, Letadlo

1min, liny (VYPISTE):
[ 1
? UCEL

(O Do prace

(O Vramci prace (sluiebni)

O Vadslévani

(O Volnotasova aktivita

(O Nakupy, sluzby

(O Stravovani

() Soukromé zafizovani

() Névrat do bydlisté

@ Jiny Geel (VYPISTE): L

[ vencini ]
L e
Vzdélenost v km (pfiblizné)
7 _1km
KAM JSTE DORAZIL(A)?
[ ] Obec

[ ]
Ulice, Cislo NEBO Popis
(@ Do mista BYDLISTE)
KDY JSTE DORAZIL(A)?
(6 n 45 1min
(O Nasledujiciho dne)
Podnikl(a) jste dalsi cestu?
@) Ano > prejdéte k dalii cesté
(O Ne>KONEC

©

Z jakého diivodu?

Dékujeme, to je vie!

]

[ ] Obec

Kde zacala vase cesta?
@ Vmisté bydlists [ 1
O linde Ulice, ¢islo

ZRCESTA
» START
KDY JSTE VYRAZIL(A)?
(7 16120 ymin

® PROSTREDKY
[ 77 1min, pesky
[ 1min, Kolo
min, Méstsky bus
{ 75}min, Regionz\nibus
1 min, Dalkowy bus
1min, Trolejbus
1 min, Tramvaj
1 min, Viak
] min, Auto, Fidic
1 min, Auto, spolujezdec
1 min, Metro
1min, Letadlo
1min, Jiny (VYPISTE ):
[ 1
? UCEL
@ Do prace
(O V ramci préce (sluiebni)
O Vadslavani
() Volnotasova aktivita
) Nékupy, sluzby
O stravovani
(O soukromé zafizovéni
(O Névrat do bydliste
O Jiny Geel (VYPISTE):

[ |
| i
Vzda’\enost}km (pfiblizné)
[ ] km
KAM JSTE DORAZIL(A)?
[ ¥ 2 ] Obec

v
| Literickd 2084
Ulice, &islo NEBO Popis
(O Do mista BYDLISTE)
KDY JSTE DORAZIL(A)?
[ % 1h{
(O Nésledujiciho dne)
Podnikl(a) jste dal3i cestu?
@ Ano > prejdéte k dalsi cesté
O Ne > KONEC

| min

3. CESTA

» START
KDY JSTE VYRAZIL(A)?
(76 1n1 70 ) min
# PROSTREDKY
[_4$ 1 min, P&sky
[ ] min, Kolo
[___] min, Méstsky bus
[ ] min, Regionalnibus
[ 1 min, Dalkovy bus
[ 1 min, Trolejbus
[ ] min, Tramvaj
[ 1min, Viak
[__ 1 min, Auto, fidi¢
[ ] min, Auto, spolujezdec
[ 1 min, Metro
[ 1 min, Letadlo
[___1min, Jiny (VYPISTE ):
[ 1
? OCEL
O Do prace
(O V ramci prace (sluiebni)
O Vadslavani
(O Volnotasova aktivita
@ Nakupy, sluzby
O stravovéni
(O soukromé zafizovani
() Navrat do bydlisté
() Jiny Géel (VYPISTE):

[ 1
m i
Vzdélenost v km (pfiblizné)
[ ] km
KAM JSTE DORAZIL(A)?
¥ 2y ] Obec

[
(Kaeflard, o stadions
Ulice, &islo NEBO Popis
(O Do mista BYDLISTE)

KDY JSTE DORAZIL(A)?
[ 76 1h 1 4y ] min

(O Nésledujiciho dne)
Podnikl(a) jste dalsi cestu?

@ Ano > prejdéte k dalsi cesté
O Ne>KONEC

Dalsi cesty ve sledovaném dni prosim uvedte na zadni strané =
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4. cesta pak byla z obchodu
domul. Jana méla

dostatek casu a rozhodla

se proto dojit na vzdalenéjsi
zastavku, odkud
pokracovala autobusem
hromadné dopravy zpét
domdi. Dveie do bytu
otevfela v 17:20. Kdyz se pfi
odchodu z obchodu divala
na hodinky, ukazovaly
16:48.,Autobus z téhle
zastavky jezdi 12 minut,
domd mi to trvé kolem

8 minut, takze celkem

jsem 3la 20 minut pésky,”
usoudila.

5. cesta. Kratce po prichodu
domti uz pted sebou ale
méla dalsi cestu, tentokrat
na bazén.V Cestovnim
deniku vyznacila jako
moznost odpovédi,Volny
¢as”. Martin se zrovna vratil
s Zerykem z venéeni a el
se taky chystat na plavani.
Ke spolecné cesté na bazén
si zvolili kolo. Vyrazili

17:45 a k bazénu se dostali
po deseti minutach.

6. cesta. Na bazéné stravili
priblizné hodinu a 19:15 uz
vyrazeli zpét domu. Pro
Janu to byla 3estd a pro oba
posledni cesta toho dne.

4. CESTA
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5. CESTA

> START
KDY JSTE VYRAZIL(A)?

LT 48 ymin
& PROSTREDKY
[__ 1 min, Pésky
[ 40 1 min, kolo
[ 1 min, Méstsky bus
[ 1 min, RegiondIni bus
[ 1 min, Dalkovy bus
[ ] min, Trolejbus
[ 1min, Tramvaj
[___1min, Viak
[ min, Auto, fidi¢
[ min, Auto, spolujezdec
[ min, Metro
[ min, Letadlo
[ 1 min, Jing (WPISTE ): v

(O Do price

(O Vramci prace (sluzebni)
() Vazdélavani

@ Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluzby

(O stravovani

(O soukromé zafizovani
(O Navrat do bydlisté

O liny Ggel (VYPISTE):

[ ]

i
Vzdélenost v km (pfiblizné)
[ 1km
KAM JSTE DORAZIL(A)?

] obec
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KDY JSTE DORAZIL(A)?

)
[ 17 1h [gg 1 min
(O Nasledujiciho dne)
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(O Ne > KONEC

6. CESTA

> START
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(77 10 (IS _min
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!
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1 min, Auto, Fidi¢

1 min, Auto, spolujezdec
1 min, Metro

1

min, Letadlo
1 min, Jiny (VYPISTE ): N

() Do price

(O Vrémci prace (sluzebni)
O Vzdélavani

(O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluiby

() stravovani

(O soukromé zafizovani
(@ Navrat do bydlisté

O Jiny agel (VYPISTE):

[ 1

m CiL
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Zkontrolujte prosim Vami vyplnény denik.
Nezapomnéli jste na Zddnou cestu?

7. CESTA

> START
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T Vhl____Imin
#® PROSTREDKY
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[ 1 min, Jiny (VYPISTE ): &

(O Do prace

(O V rdmci prace (sluzebni)
O Vzdélavani

O Volnotasova aktivita
(O Nékupy, sluiby

(O stravovani

O soukromé zafizovani
(O Névrat do bydlisté

O Jiny Geel (WPISTE): L

[ 1

m CiL
Vzddlenost v km (pfiblizné)
[ 1km
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] min
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(O Ne > KONEC

Uvedli jste i posledni cestu, kterd vétSinou mi¥i zpét do vaseho BYDLISTE?

CENTRUM
DOPRAVNIHO

OV woii
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I CENTRUM S‘
DOPRAVNIHO market research
VYZKUMU

www.ceskovpohybu.cz

CELOSTATNI PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI
Vazena pani, vazeny pane,

béhem let 2017-2019 v celé Ceské republice probihd dosud nejrozsahlejsi prizkum
zaméfeny na dopravu a jeji budoucnost (tzv. prlizkum dopravniho chovani). Cilem prazkumu
je ziskat informace pro efektivni planovani dopravy a dopravnich staveb a s nim
spjatému rozvoji obci, regionti i statu jako takového.

Sbér dat se déje formou osobnich navstév profesionalné vyskolenych tazatell, ktefi jsou
vazani etickym kodexem a miCenlivosti. Otazky v dotazniku se budou tykat Vaseho
kazdodenniho dopravniho chovani, kupfikladu jaké dopravni prostfedky volite, jak daleko
dojizdite do prace. Vase odpovédi budou slouzit pouze pro ucely tohoto prizkumu
a nebudou dostupné Zadné tfeti strané. Informace budou vyhodnocovany anonymné a
nebude tak mozné spojit konkrétni osobu s konkrétni odpovédi.

Prizkum provadi Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i, ve spolupraci s agenturou
SC&C s. r. 0. za podpory Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Pokud bude zcelkem 10000 nahodné vybranych domacnosti oslovena pravé ta Vase,
prosime Vas o vstficnost a vyplnéni dotazniku. Ugasti na priizkumu dopravniho chovani
maéte jedineénou moznost se pfimo podilet na budouci podobé& dopravy v Ceské republice!

Pfedem Vam dékujeme za spolupraci.

{ '

Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D. Mgr. Jana Hamanova
feditel feditelka vyzkumu a jednatelka
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. SC&C s.r.o.

Dalsi informace o prizkumu budeme zvefejiiovat na webovych strankach www.ceskovpohybu.cz.
V pfipadé dotazl k vyplfiovani dotazniki a pribéhu sbéru se obracejte na kontaktni osobu, jiz je:
Viktorie Kovacova, koordinatorka sbéru dat

Tel.: 773 780 828
E-mail: vkovacova@scac.cz

Obrazek 30. Pravodni dopis
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Vysledky prazkumu

Prizkum bude dokoncen na jafe roku 2019
a jeho vysledky budou zvetejnény téhoz roku
na podzim. Stanou se dulezitym zdrojem
informaci pro préci odbornikl, ktefi planuji
dopravu. Vysledky poskytneme samoziejmé
vsem, ktefi o né projevi zajem.

Ja v pohybu, Cesko v pohybu

Kazdy z nas ma své cestovni navyky spojené
s praci, skolou nebo volnym casem. Casto se
opakuji a my je uz ani nevnimame. Pfesto jsou
unikatni a dohromady tvofi to, ¢emu fikdme
doprava. Pomozte nam popisem jednoho
svého obycejného dne sestavit obraz dopravy
v Ceské republice.

Kdyz se prizkumu zucastnite:

«  pfispéjete k efektivnimu planovani
dopravy tak, aby Iépe odpovidala nasim
soucasnym i budoucim potiebam,

« pomiizete smysluplnému investovani
penéz danovych poplatniki do
dopravnich staveb,

« ovlivnite rozvoj Vasi obce, regionu i statu,

+ podpofite ochranu Zivotniho prostiedi
a zlepdeni kvality Zivota nés viech.

4 &b

Cesko v pohybu

Cesko v pohybu je historicky prvnim
celostatnim prizkumem, ktery ndm odpovi
na otazky odkud, kam, jakymi dopravnimi
prostiedky a za jakymi tcely obyvatelé Ceska
cestuji. Prizkum probihd od podzimu 2017 do
jara 2019 a provadi jej Centrum dopravniho
vyzkumu ve spolupraci s agenturou SC&C
za podpory Ministerstva dopravy Ceské
republiky.

Jak prizkum probiha?

Nasi tazatelé oslovi 10 000 nahodné vybranych
domaécnosti z celé republiky. Poznate je podle
prikazu agentury SC&C, ktery Vam piedlozi.
Pokud budete s Ucasti v prizkumu souhlasit,
polozi Vam nékolik jednoduchych otazek,
které se tykaji samotné domacnosti a jejich
¢lend. Poté se s Vami tazatel dohodne na tzv.
rozhodném dni, ve ktery budou vsichni ¢lenové
domacnosti starsi 6 let do specidlniho deniku
zaznamenavat své cesty. Vyplnéné cestovni
deniky si tazatel v domluveném terminu
vyzvedne, zkontroluje a pfeda je odbornikim
k vyhodnoceni.

Vsechny ziskané udaje ziistanou

pFisné anonymni.

Obrazek 31. Letak, dvé strany, format A4, dopisni trojsklad dovnit¥

pruzkum realizuje:

| ) cEntrumM
. DOPRAVNIHO
VYZKUMU

ve spolupraci s:

C&

market research

za podpory:

‘ Ministerstvo dopravy

kontakt

SC&C s.r.o.
Americka 21, Praha 120 00

Viktorie Kovacova
tel.: 773 780 828 ,

vkovacova@scac.cz

www.ceskovpohybu.cz
facebook: Cesko v pohybu

Nase domacnost byla vybrana:

Pravdépodobnost, ze do priizkumu budete
vybrani pravé Vy, neni velka. Oslovime jen
kazdou 440. domacnost. Uc¢ast v priizkumu
neni ¢asové prilis narocna, ale informace,
které nam poskytnete, maji velky vyznam
pro zlepseni dopravy v Ceské republice.
Dopravni prostiedky v domacnosti
Zajimaji nas informace o vybaveni
domacnosti jizdnimi koly ¢i auty, protoze
diky nim zjistime, jak si lidé pred cestou
dopravni prostredky vybiraji.

Vyplnéni této casti zabere priblizné 5 minut.

Informace o ¢lenech domacnosti

Dulezité je pro nas také védét, kolik maji
¢lenové Vasi domacnosti let, jaké maji
vzdélani a jaké dopravni prostredky mayji
v rozhodny den k dispozici. Zaru¢ujeme
Vam, Ze viechny udaje budou anonymni.

Prvni celostatni prizkum
dopravniho chovani
v Ceské republice

www.ceskovpohybu.cz

sy B & &

Vyplnéni cestovniho deniku

Nakonec se tazatel s Vami dohodne na
vyplnéni jednoduchych cestovnich denikd.
Pokud byste nechtéli deniky vyplrovat
sami v papirové podobé, vyplnime je s Vami
telefonicky. Kazdy ¢len domécnostinad 6 let
zaznamena viechny cesty, které v rozhodny
den podnikl (za nakupem, do skoly, do prace
atd.). Pokud ztistane doma, vyznaci i to. Pro
kazdou cestu bude nutné zaznamenat, kdy
a kde zacala, kdy a kde skoncila. Dillezité
je také to, jaké dopravni prostiedky jste na
cesté vyuzili, a za jakym ucelem byla cesta
podniknuta.

Cesty na dlouhou vzdélenost

PFiblizné kazda dvacata domacnost z téch,
které pro prizkum vybereme, od tazateld
obdrzi namisto deniku dotaznik k cestdm
na dlouhou vzdalenost. V ném vyjmenuji
své cesty za predchazejici mésice, které
byly del3i nez 100 kilometrd.

Priklady, jak deniky jednoduse vyplnit, Vam

na misté ukdaze tazatel, ndvod také najdete
na webu www.ceskovpohybu.cz.
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14. Pri

Spolec¢né pro PDCH i PCDV

Za pouzitelnd (zafaditelnd do pouZitelného cistého
vybérového souboru) jsou povazovany zdznamy
o domécnostech, osobach, které obsahuji nasledujici
informace.

U domdcnosti se tfemi a vice ¢leny je potieba ziskat
pouzitelné rozhovory o osobé od minimalné 50 %
¢lent domacnosti, u mensich domacnosti je to 100 %.
Vyzadované informace:

= bydlisté (adresa) domacnosti;

= pocet ¢lend domdacnosti starsich 6 let;

= pocet provozuschopnych dopravnich
prostifedkd v doméacnosti;

= rok vyroby adruh paliva uvsech osobnich
automobil’ v doméacnosti;

Za pouzitelny je povazovan zdznam o osobé, ktery
obsahuje nasledujici informace:

= vékosoby;

= pohlavi osoby;

= vzdélani osoby;

= ekonomicka aktivita osoby.

Specificky pro PDCH

U domécnosti vybrany rozhodny den.

oha 2 — Pouzitelnost dat

U osoby je wvyzadovan Udaj o (ne)cestovani
v rozhodny den.

U viech podniknutych cest zaznamenanych v rdmci
cestovniho deniku:

= aszahdjeni a konce cesty;

= pouzity dopravni prostfedek;

= UcCel cesty;

= zdrojové adresa a cilova adresa: u cest v ramci
jednoho mésta musi byt adresy specifictéjsi nez
mésto  (méstska ¢ast, ulice, ulice + ¢islo
orientacni), ale také na stejné Urovni obecnosti.
Jedna adresa také nesmi zahrnovat adresu
druhou;

= U cest mezi mésty je mozné zaznamenat adresu
na Urovni mésta.

Specificky pro PCDV

U domécnosti jsou vyZadovany udaje o podniknuti
dlouhé cesty (kratkodobé idlouhodobé) ve
sledovaném obdobi

U vSech podniknutych cest zaznamenanych v ramci
dotazniku PCDV musi byt uvedeno:

= které osoby se cesty Ucastnily;

= asa misto zahdjeni a konce cesty;
= pouzity dopravni prostredek;

= UcCel cesty.
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